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1. INTRODUCCION

1.1. ANTECEDENTES

El presente documento se redacta por encargo de INMUEBLES ELXAS S.L.U. a Francisco Javier
Cuenca Pérez I.T.O.P con N° de colegiado 20.064 con el fin de analizar la incidencia del tréfico

actual y futura del nuevo desarrollo con respecto a la red viaria existente.

1.2. ESCRITO MINISTERIO DE FOMENTO

Con fecha Mayo de 2015 y N/REF A4.15.0010.PGU el Ministerio de fomento informa de la

necesidad de de diversos documentos técnicos entre los que se incluye un Estudio de Trafico.

En el escrito se incluyen tanto las condiciones como el alcance minimo que debe de quedar

reflejado y analizado en el mencionado estudio.

A continuacion incluimos el escrito mencionado.
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— SALDA, ’L-w' a8 5 _ -
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crrcd DIRECCIO GENERAL D'AVALUACIO
S/REF.. 05D/2015-EAE CONW%I.:‘L:I TERRITORIAL
SELLERIAD INFRAESTRUCTURES,
NREF.: A4.16.0010.PGU m-‘-om | MEDI AMBIENT
Foche:  Mayo de 2015 GENERALITAT VALENCIANA
Clutat Administrativa 9 d"Octubre- Torre
Asunt:  Soliclid de documentacki para emiskin de Informe ) 1
C/ Castén Tobefias n° 77
C.P. 46018, Valencia

to de Aspe, con la vaiidez y eficacla

Se ha recibido en la Demarcacién de Cameteras del Estado en la Comunidad Valenciana,
Unided de Carreteras en Alicants, RE 916 fecha 31 de marzo de 2015 el Oficio proveniente de la
Direccié General d’Avaluacié Ambiental | Territorial {Conselleria d'Infraestructures, Territorl | Medi
Ambient, Generalitat Valenciana), solicitando la emisién de Informe sobre la Modificacién Puntual n®
25 de! Plan General de Aspe, cuya documentacin se encuentra a disposicin para consulta en el
enlace wab que detallaba.

cumento puede ser comprobado mediante el Cédigo

Reg
Seguro da Verificackon: 10253243%7136572445 en https://sede.aspe,es/eParticipa

por el Ay

La ModHicacién puntual n® 25 se refiera a la Unidad de Ejscucién 7.5 del término municipal de
Aspe, colindante con la carretera N-326 en su margen tzquierda entrs ios puntos kilométricos 5,200
a5,558.

La documentacién pussta a disposicién para la emisién del Informe consiste en: Documento
de Iniclo de Evaluacién Ambiental y Territorial de |a Propuesia de “Modificacion n° 25 del PGOU de
Aspe para la Homologacién del 4mbito de la Unidad de Ejecucidn U.E. 7.5°, Propuesia de
“Modificacién n® 25 del PGOU de Aspe para la Homologacién del ambito de la Unidad de Ejecucidn
U.E, 7.5", cualro planos "EATE' sobre locallzacién, situacion y emplazamlento, territorial v
amblental respectivamente, y nueve planos numerados del "01 a 08" referidos a “localizacién en el
municipio®, “antomno”, “perfmetro de la urbanizacién®, “otros planes sactoriales” y “ordenacitn
estructural”.

1172007, y normas de desarrolle, mediante un proceso de digitalizacién confo la n i
dnica del Ayuntamiento de Aspe. Dicho do e stisoibalipilorsel prsio R 4

Examinada dicha documentacién, se comprusba que es insuficiente para ia emisién del
informe solicitado, por lo que se precisa la aportacién de documentacién subsanatoria, en la que al
menos se detallen los aspectos qua se refieren a continuacién,

El documento adjunto se corresponde con la imagen electronica ob
lamiento de la a‘:lmlnhhdén el

derivadas de |a Le

‘)1\ X Reordenac!én de accesos. El nuevo sector urbano previsiblemente se comunicara con la N-
425 fundamentalmente a través de la glorieta ubicada en el pk. 5+510, aungque se deberd definir si
se conecta también con |a glorieta ubicada en el p.k. 4+600. Por consigulente, se deberén clausurar

Plaze do la Momafets, 3
[ comduetmonco | 03071 Adcante
ucalicants@lomento.es PAKR0RN4Y




"ESTUDIO DE TRAFICO PARA MODIFICACION N°25 DEL PGOU DE ASPE o ,
PARA LA HOMOLAGION DEL AMBITO DE LA UNIDAD DE EJECUCION 7.5, ,;i‘(];';"’f ‘\fﬂ"’f";’ I;‘;"‘;:
(ALICANTE)" L1.0.P. / N° Col. 20.064

i

todos los demés accesos directos existentes actusimante en la margen izquierda de Ja N-325 en la
futura ardenaci6n viaria. Todo ello de conformidad con lo establecide en ¢! artfculo 28 de la vigente
Ley 25/1688, deo 29 da jullo de Carretsras, articulo 102 del RD 1612/1994, de 2 de septiembre por
al qus se aprueba el Reglamento General do Carreteras, y articulo 50 de la Orden de 16/12/1897
por la que so regulan los accesos a ias carreteras dol Estado, las vias de servicio y la construccion

de instalacliones de servicio.

Estudio de Trafico y Capacidad, en cumplimiento de la Orden Fom 2873/2007 de 24 de
septismbre, en el que se analice la incidencla del desarrollo de la Unidad de Ejecucién 7.5 (nueva
denominacién LOTUP, ZND-IN 1 de Aspe), en el nivel de serviclo de la glorieta de la N-325 ublcada
en el pX. 6,210 aunque también seria necesario extender el estudio a la glorieta ubicada en el p.k.
44600, an su caso. Dicho Estudio desarrallaré al menos las sigulentes cuestiones técnicas;

»  Andlisis del tréfico actual y futuro en la glorieta sin considerar el nuevo desarrolio
urbano. Pericdos punta y matriz origen-destino de la glorieta, en la feche estimada
de puesta en servicio (finalizacién de las cbres), en la fecha estimada de
desarrolio completo de la actividad en el sector y en el afio horizonte (20 afios
después de puesta en servicio).

« Estudio de! trafico generado por el nuevo planearisnto en la glorieta. Periodos
punta y matriz origen-destino en la glorieta, en la facha estimada de desarrolio
complato de |a actividad en el sector, y en el afio hotizonte.

* Andlisls comparativo de tréfico, capacidad y nivel de sarvicio de la glorieta en los
siguientes escenarios: operando sin considerar el nuevo desarolio urbano y
operando con le suma del anterior tréfico més el generado por el nuevo
planeamiento.

mediante un procese de digitalizacién conforme con la normativa citada y ¢!

» En el caso de que se deduzca del estudio una reduccion significativa del nivel de
servicio de la glorieta de la N-325 como consscuencia de la implantacion del
nusvo sector urbano, se plantearan las propuesias de mejora oportunas con
objeta de subsanar dicha reduccion, justificando iécnicamente que con éstas se
obtiene un nivel de servicio adecuado. Dichas propuestas deben ser expuestas eh
documentacién gréfica para verificar su geometria, razado y compatibilidad con el
antorno viario existente.

Ley 112007, y normas de desarrclio,

Reglamento de la administracién electronica del Ayuntamiento de Aspe. Dicho documento puede ser comprobade mediante ¢! Cédigo

Seguro de Verificacién: 10253243267136572445 en hitps://sede.aspe.es/eParticipa

Estudio de hidrologia y dreneje en el cual se definan la hidrologfa y el diagrama de flujo de
escorrentia de aguas pluviales del Sector, asi camo el punto o puntos de evacuacién final de las
mismas, tenlendo en cuenta que e! sistama de drenaje & proyectar en el sector UE 7.5 debe ser
independiente del sistema de drenaje de la carretera N-325.

El documento adjunto se corresponde con la imagen electronica obtenida por el Ayuntamiento de Aspe, con la validez y eficacia

derivadas de ta

MINISTERID
OF FOMENTO
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El estudio deberd seguir la metodclogia de la Norma 5.2-1C *Drenaje Superficial” en lo que
respecta a los criterios basicos y al célculo de los caudales da referencia para un periodo de retorno
de 100 afios.

Zonas de uso y defensa de la carrelera N-325. Planos de definicién de las zonas de
dominio plblico, servidumbre y afeccién v la linea iimite de edificacton de ia N-325, solapando estas
iineas con los de definicién constructiva del Sector UE 7.5.

La regulacion de Instalacién de rétulos y anuncios especificard lo establecido en el artfculo 24
de la Ley de Cameteras, es decir, que queda prohibido realizer publicided visible desde el dominio

piblico.
La Huminaci6n de las actividedes, instalaciones y viales que se establezcan en las
proximidades de la carretera se disefiard de forma de que no alecte a Ja seguridad vie! de la misma.

Estudio de impacto acdstico, en el que se analizaré el cumplimiento de los objetives de
calidad actistica quo sean exigibles por ia normativa vigente y medidas comrectoras de aplicacién,
€n su caso.

EL INGENIERO JEFE
OF LA UNIDAD DE CARRETERAS

un proceso de digitalizacién conforme con la normativa citada y el

s

de d

en Alicame

mento de la administracion slactronica del Ayuntamiento de Aspe. Dicho dacumentio puede ser comprobado mediante sl Cédigo

Reglal
Seguro

£} documento adjunto 88 corresponde con Ia imagen eleclrbqia obtenida por el Ayuntamiento de Asps, con la validez y eficacia
de Verificacién: 10253243267136572445 en hitps://sede.aspe.es/eParticipa
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2. AMBITO DE ESTUDIO

Al objeto de conocer el escenario inicial sobre el que se formaliza el estudio de trafico, procede

desarrollar una breve resefia sobre las caracteristicas basicas del entorno.

2.1. SITUACION

La zona de estudio se localiza dentro del término municipal de Aspe.

El Término Municipal de Aspe se localiza dentro de la Comarca denominada como “El Vinalopo

Medio” en la provincia de Alicante como se observa en la figura incluida a continuacion:

Localizacion geografica de Aspe. Fuente : Institut Valencia d’Estadistica / IVE.

El término municipal ocupa una superficie total de 70,9 Km2, estéd situado a una altura de 234
metros sobre el nivel del mar y su poblacién en 2013 es de 20.341 habitantes.

2.2. LOCALIZACION

Conocida la situacion de la zona de estudio, el siguiente paso es localizar donde se desarrollara el
nuevo desarrollo.

Como hemos comentado, nos encontramos en el término municipal de Aspe, dentro del término el
nuevo desarrollo se sitda al norte del nicleo urbano de Aspe, en la carretera N-325 direccion

Novelda.

A continuacién mostramos la zona donde se prevé el nuevo desarrollo:

Estudio de Trdfico.- Situacion Actual Pdgina.-6
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Localizacion de sectores. Fuente : Google Earth / Elaboracion propia.

El nuevo desarrollo se localiza dentro de la N-325 en su Punto Kilométrico aproximado segun el
mapa de tréafico del Ministerio de Fomento de 2013 en el 5+500.

2.3. ESTRUCTURA VIARIA

En el entorno de la zona de actuacion, encontramos una estructura de viales muy heterogénea.
Por un lado tenemos vias de distribucion de trafico por cada término municipal y por otro, caminos

de servicio.

Los viales existentes en el entorno de la actuacién son las siguientes:

CAMINO

N-325

AVDA. NAVARRA

CV-84

CV-835

Estudio de Trdfico.- Situacion Actual Pdgina.-7
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La distribucion de cada vial mencionado en parrafo anterior se plasma en el documento Planos del

presente estudio mediante el plano 04 RED VIARIA.

v

2.4. DISTRIBUCION DEL TRAFICO

En las siguiente imagen se plasma la distribucion del parque de vehiculos del municipio de Aspe

en 2013.

Distribucion por categorias de vehiculos en Aspe. Fuente: IVE.

Por tipo - 2013 %
B Turismos oo 720
B Motocicletas ..o 84
B Furgonetas y camiones 168
B Autobuses e 01
B Tractores indusfriales ... 04
m Otros 23

Estudio de Trdfico.- Situacion Actual

Pdgina.-8
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3. METODOLOGIA

3.1. CONCEPTOS GENERALES

Para la realizacién de los objetivos anteriormente mencionados, se ha seguido una metodologia

dividida en los siguientes pasos:
* Localizacion de la zona
Se ha ubicado geogréaficamente la zona objeto de estudio.
» Estudio de la red de carreteras actual

Se ha estudiado detalladamente el funcionamiento actual del sistema viario principal,

analizando el tipo de vias existentes.
» Trabajo de campo

Con el conocimiento adquirido sobre el entramado viario propio del area, se ha realizado

un trabajo de campo para profundizar el conocimiento de la zona y caracterizar sus viales.
» Andlisis de la situacion futura

Se ha evaluado el incremento de trafico debido a las nuevas instalaciones.
» Conclusiones y recomendaciones

Finalmente, se han generado recomendaciones y propuestas de modificaciones con la
idea de mejorar la funcionalidad y la eficiencia de circulacién de los vehiculos en el area de

estudio.

3.2. ESTRUCTURA DEL PROCESO

La estructura del proceso viene marcada por la normativa de aplicacion vigente.

En este tipo de estudio tenemos la NOTA DE SERVICIO 5/2014 "PRESCRIPCIONES Y
RECOMENDACIONES TECNICAS PARA LA REALIZACION DE ES TUDIOS DE TRAFICO DE
LOS ESTUDIOS INFORMATIVOS, ANTEPROYECTOS Y PROYECTO S DE CARRETERAS" que

nos especifica tanto estructuras como modelos de aplicacion.

Secretaria de Estado de Infrasstructuras,
- Transporte y Vivienda
HERESTERIC) Secretaria General de Infraestructuras
b v ] Direccion General de Carreteras
& Subdireccion General de Eztudios y
Proyectos
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La Nota de Servicio 5/2014 propone como mejor elemento de analisis en un estud io de
tréfico en casos donde tengamos mas de un elemento aislado el método de Simulaciébn como
es nuestro caso, donde tenemos incluido todo el sistema de viales del poligono con sus rotondas

mas las rotondas de mayores dimensiones de los viales principales.

N

[ METODOS DE ANALISIS RECOMENDADOS NOTA DE SERVICIO 5/2014

J

ELEMENTOS AISLADOS SISTEMAS CONJUNTOS
MODELO
l l UTILIZADO
MODELOS DETERMINISTICOS SIMULACION

N ~/

Para la SIMULACION del trafico se ha utilizado el programa de simulacion de trafico AIMSUN
Version 8.0.5 con N° DE LICENCIA 65627130 , de la empresa TSS (Transport Simulation

Systems). Aimsun es un programa de andlisis y simulacion de trafico, que utiliza la simulacién

microscopica para analizar el comportamiento de cada vehiculo en el modelo, en cada intervalo de

simulacién definido, mientras viaja a través de la red de carreteras.

Aimsun combina una simulacion continua y discreta, es decir, unos elementos del sistema,
vehiculos, detectores, etc., cambian su estado de forma continua durante el tiempo de simulacion,
que queda dividido en pequefios espacios de tiempo llamados ciclos de simulacion, mientras otros
elementos, sefiales de trafico, entradas de vehiculos, etc., cambian su estado de forma discreta

en momentos especificos dentro del tiempo de simulacion.

3.3. NIVEL DE SERVICIO

La metodologia utilizada en el analisis de la CAPACIDAD y el NIVEL DE SERVICIO es la
desarrollada en el Highway Capacity Manual 2010 (Manual de Capacidad 2010), una publicacion
del Transportation Research Board, instituto de Estados Unidos que tiene como misién promover
la innovacion y el progreso del transporte a través de la investigacién seguin se especifica en la

Nota de Servicio vista en el punto anterior.
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La CAPACIDAD de una infraestructura de transporte refleja su facultad para acomodar un flujo
movil de personas o vehiculos. La CAPACIDAD VEHICULAR es el nimero maximo de vehiculos
que pueden pasar por un punto dado durante un periodo especifico sometido a las condiciones
prevalecientes de la carretera, la circulacion y las condiciones de control. Es una medida desde el

punto de vista de la oferta de una infraestructura de transporte.

EINIVEL DE SERVICIO (NS) es una medida de la calidad del flujo. Es una medida cualitativa que
describe las condiciones de operacion de un flujo de transito y su percepcion por los conductores
y/lo pasajeros, relacionadas con la velocidad, el tiempo de viaje, la libertad de maniobra, las
interrupciones y el confort. En este caso y a diferencia de la capacidad, es una medida que

conjuga la oferta y la demanda.

La metodologia establece seis niveles de servicio denominados: A, B, C, D, E y F, siendo el nivel
A el que corresponde al transito mas fluido, el de mejores condiciones; mientras que el nivel F,
corresponde a una circulacion muy forzada. El extremo de este nivel F es la absoluta congestion

de la via.
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CODIGO DE

NIVEL DE SERVICIO DESCRIPCION

COLORES

e La velocidad de los vehiculos es la que elige libremente cada

conductor.
A e Cuando un vehiculo alcanza a otro mas lento puede
adelantarle sin sufrir demora.

e Condiciones de circulacién libre y fluida

e Lla velocidad de los vehiculos mas rapidos se ve influenciada
por otros vehiculos.

B e Pequefias demoras en ciertos tramos aunque sin llegar a
formarse colas.

e Circulacién estable a alta velocidad.

* La velocidad y la libertad de maniobra se hallan mas
reducidas, formandose grupos.

C ¢ Aumento de demoras de adelantamiento.

e Formacion de colas poco consistentes.

¢ Nivel de circulacién estable.

e Velocidad reducida y regulada en funcién de la de los
vehiculos precedentes.

D e Formacién de colas en puntos localizados.
* Dificultad para efectuar adelantamientos.

*  Condiciones inestables de circulacion.

¢ Velocidad reducida y uniforme para todos los vehiculos, del
orden de 40-50 km/h.

E »  Formacién de largas colas de vehiculos.
¢ Imposible efectuar adelantamientos.

* Define la capacidad de una carretera.

e Formacién de largas y densas colas.

F e Circulacién intermitente mediante parones y arrancadas
sucesivas.

e Lacirculacion se realiza de forma forzada.

Estudio de Trdfico.- Situacion Actual Pdgina.-12
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En el presente estudio los tipos de viales analizados son los siguientes:
» Estructura conjunta de viales y glorietas.
* Nivel de Servicio de Glorietas.

* Nivel de Servicio de viales MULTILANE.

Para obtener el nivel de servicio en los ramales de las glorietas, el HCM2010 dentro de su
metodologia marca los parametros e intervalos necesarios para poder calcular el NS de cada uno
de ellos. Las glorietas estructuran su NS a partir del parametro "tiempo de demora" que se obtiene

para cada uno de los ramales segun la siguiente clasificacion:

NIVEL DE SERVICIO EN GLORIETAS
Nivel de servicio Demora media (s/veh.)
<=10
>10-15
>15-25
>25-35
>35-50
=50
Demanda excede la capacidad

Mmoo e

El analisis de de los viales MULTILANE es similar al analisis del segmento Autopista. Los datos de
entrada son los mismos datos utilizados en el analisis del segmento Autopista. Las salidas del
Multilane en el analisis de carreteras también son los mismos que el analisis del segmento
autopista.

Para obtener los valores de NS de cada carril el HCM2010 se basa en la relacion de flujo de
tréfico y la velocidad. Los limites de los parametros para poder clasificar el nivel de servicio de
cada carril se obtienen de la siguiente tabla:
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3.4. CAPACIDAD GLORIETAS

En este estudio como elemento diferenciador y de ampliacion de la justificacion, las glorietas
principales se analizaran por el método deterministico aunque en base a la normativa no sea
estrictamente necesario. En este proceso analizaremos los valores de capacidad de cada una de

las glorietas principales mediante el método CETUR Francés.

El CETUR francés emplea un procedimiento iterativo para garantizar un adecuado funcionamiento
de las glorietas, consistente en analizar cada uno de los ramales que la conforman, comprobando
que en todos ellos la intensidad entrante no supera la capacidad maxima del ramal. El citado
método simplificado fija la capacidad maxima de un ramal en 1.500 vi/h.; capacidad que se ve
reducida por la presencia de un trafico molesto para el vehiculo que pretende acceder, y que esta
formado por los vehiculos que circulan por la calzada anular (Qc) y por un porcentaje —
concretamente el 20%- de los vehiculos que abandonan la interseccion por la salida del ramal
estudiado (Qs), en la medida que su decision de salir no es percibida con el tiempo suficiente por
el conductor para iniciar la maniobra de acceso:
TM=Q.+0,20Q,

La sistematica del proceso se resume en los siguientes puntos:

a) Estimacion del tréfico entrante: En primer lugar, se aforaran o estimaran, segun el caso, los

traficos circulantes por cada ramal (Qe, Qs), asi como por la calzada anular (Qc).

b) Comprobacion de cada entrada: Con los anteriores datos, se comprobara que la capacidad
de cada entrada (Ce) es superior al trafico de entrada (Qe). Para ello, se emplea la

siguiente férmula empirica:
Ce=1500—-ke[(5/6)¢(Q.+0,20Q;)]>Q:
Donde:

CE es la capacidad de la entrada en vehiculos ligeros por hora (vi/h).
Qc es el trafico que circula por el anillo, delante de la entrada (vi/h).
Qs es el trafico de salida en el ramal analizado (vi/h).
Qe es el tréfico de entrada en el ramal analizado (vi/h).
k es un coeficiente de correccion por la geometria del acceso:

k=1 para glorietas con calzada anular de un carril.

k=0,90 glorietas pequefias de & (10-30 m) y 2 carriles.

k=0,70 glorietas de @ > (10-30 m) y 2 carriles de al menos 8 m.
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3.5. DESPLAZAMIENTOS- METODOLOGIA GENERAL

3.5.1. DESPLAZAMIENTOS - PARCELAS

En la actualidad no existe normativa estatal que defina en funcién del tipo de suelo un numero de
desplazamientos modelo. La Unica normativa existente es la incluida en el Anexo 1 del Decreto
344/2.006 de la Generalitat de Catalunya sobre la regulacion de los estudios de evaluacion de la

movilidad generada que no es de aplicacion en la Comunidad Valenciana.

Este decreto cuantifica los desplazamientos en funcion de la superficie y uso del terreno dando

unos coeficientes que se incluyen a continuacion:

e Desplazamientos diarios generados USO INDUSTRIAL, segun la normativa

catalana: 5 viajes/100 m2t.

Otro método y el méas utilizado a nivel internacional es el método descrito en el TRIP
GENERATION MANUAL, basado en los estudios del ITE (Institute of Transportation
Engineers) sobre observaciones en diferentes ciudades americanas, se estimara la capacidad de

generacion de viajes con origen-destino en el sector proyectado.
Este método sera por tanto el utilizado en el prese  nte estudio en sus diferentes versiones.

El Manual recoge, en base a mas de 2.000 estudios, y para un centenar de posibles usos del
suelo, los ratios de generacion de viajes en medios mecénicos, tanto en hora punta como total
diario, distinguiendo entre laborables, sabados y d omingos , referidos a una variable

independiente como pueden ser superficies, habitantes, etc..

El citado manual incluye una categorizacion de los usos del suelo por diferentes parametros
fisicos claramente diferenciales, tales como tipologia, localizacién, superficie construida para
renta, tamafio de parcelas, nimero de empleados, etc.; para cada una de dichas categorias
determina los pardmetros basicos de numero total de viajes generados por el sitio, y el ratio

entrada/salida en la hora punta de mafiana y tarde.

Posteriormente y para cada simulacién se detallard en funcién de los tipos de suelo en cada

supuesto los desplazamientos obtenidos.
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3.5.2. DESPLAZAMIENTOS - VIALES EXISTENTES

Para obtener los valores de los desplazamientos (valores de aporte/absorcion de un nodo) de los
viales existentes, utilizamos los datos de IMD obtenidos a partir de las bases de datos disponibles

como del trabajo en campo realizado.

Los valores de intensidades obtenidos del trabajo de campo, seran tratados convenientemente
para exportalos a valores representativos de IMD que puedan ser de aplicacion a los modelos

desarrollados.

El valor de intensidad aplicado a cada carretera sera el correspondiente a la intensidad en hora
punta para un dia laboral medio, desestimando la utilizacion del IH30 en base al siguiente motivo

fundamental:

» La aplicacion del método ITE a las parcelas lucrativas, aporta unos desplazamientos en
hora punta para dias laborables y no laborables. Como se justifica posteriormente, en
nuestro caso la situacibn mas aconsejable y que plasma la realidad del sistema es el

analisis en dia laborable.

Si aplicamos los valores de IH30 junto con los obtenidos en el ITE se producird una
sobrecarga en el sistema de trafico modelizado y no representara el funcionamiento real
del trafico en un dia laborable, por este motivo se considera mas apropiado el punta en dia

laborable.

va Intensidades horarias medias en las 24 horas del Dia Medio, Laborables y Festivos del afio 2013 = =

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DiA MEDIO, LABORABLES Y FESTIVOS DEL AND 2013

Estacion.. [E-185-0 Calzada.. [T atal Tipo.. |Pemanente Carretera.. [N-332 PK_.[1933
Provincia.. [ - ALICANTE Titularidad.. [RCE Poblacion proxi [VARIZNTE DE ONDARA
Sentido C-1 | Sentido C-2 |
Lmes | MARTES | MIEHEDLES| JUEVES | VIERNES | SABADD | DOMINGO
DIAS LABORABLES | DIAS FESTIVOS | TODOS LOS DIAS |
Salir

Teniendo en cuenta esta consideracién, calculamos los valores de IH30 para verificar lo arriba
expuesto. Para obtener todos estos valores no ayudamos del MAPA DE TRAFICO 2013 publicado
por el Ministerio de Fomento donde expone la metodologia y porcentajes a utilizar como por
ejemplo en el calculo de la IH30 "Las horas 30, 100 y 500 se obtienen directamente en las
estaciones permanentes mientras que para el resto de estaciones (primarias, semipermanentes,
secundarias y de cobertura) se obtienen suponiendo que tienen el mismo comportamiento que la
estacion permanente afin. La H30, H100 y H500 de la estacidén en estudio es el resultado de

aplicar el mismo porcentaje de trafico sobre la IMD que existe en la estacion permanente afin".
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3.5.3. DESPLAZAMIENTOS DE PESADOS

Los desplazamientos de pesados se obtienen a partir de dos procesos de andlisis distintos,
finalmente se realiza la eleccion del mas desfavorable de los procesos que sera la aplicada para

obtener los desplazamientos Los procesos de andlisis son los siguientes.

* Por un lado, a partir de los datos aportados por las empresas que actualmente operan en
el poligono que nos ofrecen la posibilidad de obtener un valor real de pesados. (Esta
consideracion es exclusiva de las celdas de desplazamientos de parcelas de la Matriz
O/D).

» Por otro, a partir de los % de pesados conocidos del entorno de la zona de estudio por las

estaciones existentes y de los obtenidos por el trabajo de campo realizado.

Del valor de % de pesados mas desfavorable, obtendremos el porcentaje de pesados que
posteriormente y para cada simulacién se aplicar4d a las matrices O/D ya sea en valores de

desplazamiento de parcelas o viales.

3.6. SIMULACIONES AIMSUN

3.6.1. FUNDAMENTOS TECNICOS SOFTWARE

Para la modelizacion del trafico se ha utilizado el programa de simulacion de trafico AIMSUN, de
la empresa TSS (Transport Simulation Systems) Aimsun es un programa de analisis y simulacién
de trafico, que utiliza la simulacién microscopica para analizar el comportamiento de cada vehiculo
en el modelo, en cada intervalo de simulacion definido, mientras viaja a través de la red de

carreteras.

Aimsun combina una simulaciéon continua y discreta, es decir, unos elementos del sistema,
vehiculos, detectores, etc., cambian su estado de forma continua durante el tiempo de simulacion,
que queda dividido en pequefios espacios de tiempo llamados ciclos de simulacion, mientras otros
elementos, sefiales de trafico, entradas de vehiculos, etc., cambian su estado de forma discreta

en momentos especificos dentro del tiempo de simulacion.
MODELIZACION DE LA RED

El sistema permite la definicion detallada de la red de carreteras, distingue entre diferentes tipos

de vehiculos y conductores y permite simular accidentes y maniobras conflictivas.

La modelizacion de la red viaria consiste principalmente en definir las secciones e intersecciones

que configuran la red por la que circulan los vehiculos.
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Los modelos estdn compuestos por un conjunto de secciones de un numero de carriles
determinado, conectadas entre si mediante nodos (uniones “joins” e intersecciones “junctions”);
tanto en las secciones como en los nodos se definen diferentes parametros de circulacion, tales

como velocidades maximas, giros permitidos, prioridades, grupos semaféricos, etc.
Asimismo, han de definirse en el modelo otros aspectos:

» Plano del &rea geografica en la que esta contenido el modelo; el plano es introducido como
una imagen, que facilitara el trabajo a la hora de posicionar las diferentes secciones y

nodos.
» Caracteristicas de los vehiculos que circulan por la red.

« Comportamiento del conductor, en cuanto a la busqueda de hueco al cambiarse de carril,

aceptacion de la velocidad méxima, etc.

Los analisis de trafico se han realizado con la situacion actual y con la solucién futura planteada

en el presente estudio.
SECCIONES

Las secciones, segmentos basicos del modelo, son piezas elementales con un numero
determinado de carriles con la misma direccion, interconectadas mediante nodos, en los cuales se

definen los giros permitidos.

Cada seccion tiene un identificador propio; y una asignacion de tipo de via con unos parametros
generales que pueden variarse para cada una de ellas. Los parAmetros que caracterizan cada

seccion son:
* Velocidad maxima, que puede ser diferente para cada carril.
» Capacidad de la via.
» Distancia de visibilidad (m).

* Velocidad limite previa a una interseccion, que es aquella velocidad del vehiculo
precedente, por debajo de la cual un vehiculo determinado parara sin intentar introducirse

en la interseccion.
* Longitud de la seccién (m).
* Pendiente (%)

» Variacibn maxima del tiempo de ceda el paso.
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Distancias de cambio de carril, definidas en el modelo como tiempo de recorrido de las mismas:

e Tiempo de Zona 1 (seg.): tiempo transcurrido desde que un vehiculo comienza a

plantearse el cambio de carril antes de una interseccion, y la propia interseccion.

» Tiempo de Zona 2 (seg.): tiempo transcurrido desde el punto en que un vehiculo se ha de

cambiar de carril previamente a una interseccion y la propia interseccion.

 Tiempo en rampa de acceso (seg).: tiempo transcurrido, desde el punto en el que los
vehiculos comienzan a incorporarse al vial principal desde un carril de incorporacion hasta

el final de dicho carril de incorporacion.

Los carriles pueden tener caracteristicas diferentes entre si, distintas velocidades, o quedar
reservados para ciertos tipos de vehiculos. Es posible definir lineas de separacion entre carriles a

lo largo de diferentes tramos, en los que no se permite el adelantamiento.
ELEMENTOS AUXILIARES

Se definen también en este estadio de creacion del modelo otros elementos que facilitaran
posteriormente la recogida de resultados. Por un lado, se disponen detectores capaces de contar
los vehiculos que pasan a su traveés, la densidad, y la velocidad a la que circulan los vehiculos en
la zona en que se localiza dicho dispositivo; y por otro lado, se definen “streams” o rutas

estadisticas con los recorridos en que se pretenda calcular el tiempo de viaje.
MODELIZACION DE LA DEMANDA

Dependiendo de los datos de trafico disponibles, existen dos tipos de posibles entradas de
demanda; una se basa en introducir flujos de trafico y porcentajes de giro; y la otra en introducir

matrices origen/destino y rutas o caminos.

En este modelo, los datos de demanda, se dan en forma de matrices origen/destino con el trafico

correspondiente a la hora punta. Estas matrices se encuentran en el anejo de tréafico.

Asi, para definir la demanda de trafico mediante matrices origen/destino, se tienen que

proporcionar los siguientes datos de entrada:

» Definicion de los centroides, zonas de las que parten o hacia las que se dirigen los

vehiculos que circulan por la red del modelo.
* Tipos de vehiculos y atributos de los mismos.

Una matriz O/D contiene todos los viajes que seran generados en el modelo para un tipo de

vehiculo determinado y para un intervalo de tiempo concreto. Cada celda (i, j) de una matriz sera

el nimero de vehiculos que van de un centroide “i” a otro “j".
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Para cada tipo de vehiculo se definen diversos atributos:
* Denominacion (vehiculos ligeros y pesados).

» Longitud y anchura: estas magnitudes se definen mediante la media, la desviacion y los
valores maximos y minimos. La longitud tiene relevancia en el comportamiento de los
vehiculos en el modelo, no asi la anchura, que solo tiene influencia en la salida gréfica del

modelo.

+ Maxima velocidad deseada: Media, desviacion y valores extremos. Esta magnitud esta
relacionada con el vehiculo tratado; luego, en cada seccion definida se vera afectada de

una u otra manera.

+ Maxima aceleracion: Media, desviacion y valores extremos. Es la maxima que el vehiculo

puede adquirir en cualquier situacion.

» Deceleracion normal: Media, desviacion y valores extremos. Es la que el vehiculo adquiere

en circunstancias normales.

» Méaxima deceleracion: Media, desviacion y valores extremos. En casos especiales el

vehiculo puede adquirir como maximo dicha velocidad.

» Aceptacion de la velocidad: Es la medida del nivel de bondad de los conductores, esto es,

el grado de aceptacion de los limites de velocidad.

* Minima distancia entre vehiculos: Media, desviacion y valores extremos. Distancia que el

vehiculo guarda con el precedente.

* Maximo tiempo de ceda el paso: en caso de stop o ceda el paso.

3.6.2. LISTADO DE MICROSIMULACIONES ANALIZADAS

SITUACION ACTUAL - HORA PUNTA (WEEKDAY)

Se genera un modelo del estado actual del trafico donde se incluye el grado actual de

implantacion del poligono junto con el conjunto de viales del entorno que son afectados.

La eleccion de un dia laborable para la simulacion es motivado por la amplia asignacion de suelo
industrial a las parcelas, generando los mayores desplazamientos este tipo de suelos en dia

laborable.

El tramo horario analizado se corresponde con el hora punta obtenido de las medias de dias

laborales de la estacion permanente E-3-0 y corresponde a la hora 18.
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SITUACION FUTURA SIN IMPLANTACION

Se genera un modelo del estado futuro pero con la estructura actual del sistema viario. Donde se
incluye el grado actual de implantaciéon del poligono sin variacién de su grado de implantacion

junto con el conjunto de viales del entorno que son afectados.

La eleccion de un dia laborable para la simulacion es motivado por la amplia asignacién de suelo
industrial a las parcelas, generando los mayores desplazamientos este tipo de suelos en dia

laborable.

El tramo horario analizado es el mismos del punto anterior.

SITUACION FUTURA - HORA PUNTA (WEEKDAY)

A partir del proyecto del nuevo poligono, se genera el modelo completo de la zona de actuacion.

Este modelo abarca tanto todos los viales interiores del poligono como los propios existentes.

La eleccion de un dia laborable para la simulacion es motivado por la amplia asignacién de suelo
industrial a las parcelas, generando los mayores desplazamientos este tipo de suelos en dia
laborable

El tramo horario analizado es el mismos del punto anterior.

SITUACION FUTURA (+20 ANOS) - HORA PUNTA (WEEKDAY)

A partir del proyecto del nuevo poligono, se genera el modelo completo de la zona de actuacion
pero proyectado 20 afios al futuro. Este modelo abarca tanto todos los viales interiores del

poligono como los propios existentes.

La eleccion de un dia laborable para la simulacion es motivado por la amplia asignacion de suelo
industrial a las parcelas, generando los mayores desplazamientos este tipo de suelos en dia
laborable

El tramo horario analizado es el mismos del punto anterior.
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4. AFOROS - CALCULOS IMDS

El origen/fuente de los aforos utilizados en el presente estudio es el siguiente:

. MINISTERIO DE FOMENTO.
. GVA.

. TRABAJO DE CAMPO.

4.1. AFOROS MINISTERIO DE FOMENTO

A partir de la publicacién del Ministerio de Fomento MAPA DE TRAFICO
DE 2013, obtenemos los valores de aforos de la carretera N-325 en el

ambito del estudio. El punto kilométrico aproximado es el 6,00 km de la N-
325.

Como vemos en la siguiente imagen, tenemos localizada dos estaciones,
una de cobertura y otra permanente exactamente en la zona donde plantea
la implantaciéon del nuevo sector objeto de estudio.

CW-825

E— 30 Azpe J

"

Captura de MAPA DE TRAFICIO V2013. Fuente : MAPA DE TRAFICIO V2013.
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Las estaciones de aforo mencionadas poseen las siguientes caracteristicas:
« E-3-0 (PK 007,400)
« A-216-3 (PK 004,000)

La aplicacion del DVD que acompafia a la publicacion del ministerio, nos permite obtener la

informacion necesaria respecto los datos de IMD para poder realizar el estudio.

Los datos obtenidos de ambas estaciones se incluyen en el Anexo | DATOS DE ESTACIONES

DE AFOROS del presente estudio. A continuacién incluimos un resumen de los datos obtenidos:

La estacion de cobertura A-216-3 aporta los siguientes datos de trafico:

’ . N© DE NO
Sl A LD LIGEROS  PESADOS
A-216-3 2.013 12.761 11.741 1.020

La estacion de cobertura E-3-0 aporta los siguientes datos de tréfico:

. . N° DE N°
Estacion ANO IMD LIGEROS PESADOS IH30
E-3-0 2.013 9.310 8.424 774 838
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4.2. AFOROS GVA

La GVA publica a través de su WEB los datos de aforos de su red de carreteras con caracter
anual. En nuestro caso, la carretera propiedad de la GVA que se ve afectada es la CV-734 como

hemos comentado anteriormente.

Los datos de aforos corresponden con el afio 2013 y los resultados son los siguientes:

p. L

WM T WY L

IMD: 5595 3,9%

CV-820 -030 1a
IMD: 2048 9,2%

CV-84-050 2a
IMD: 5765 10,9%

f-83-020 R
D:4314 3,5%

| Cv-820-020 R

IMD: 2810 9,2%

CV-835-010 2a %

IMD: 3056 3,1%

W

Cv-825-020 C
IMD: 1322

NOVELD,

40 -010 2a

2618  13,5% CV-84-060 R

IMD: 3402 11%

Localizacion de estacion de aforos de GVA. Fuente : Mapa de trafico de la CV 2013.

Como resumen de la informacion exportada anterior incluimos la siguiente tabla:

Estacion ANO IMD %PESADOS N° PESADOS
CV-84 - 050 2.013 5.757 10,9 % 629

4.3. PORCENTAJES DE CRECIMIENTO

Para poder llevar los datos de aforo al afio de realizacion del presente estudio (afio 2015) y de
proyeccion futura (afio 2023), podemos utilizar dos métodos distintos:

+ La ORDEM FOM/3317/2010, de 17 DE DICIEMBRE SOBRE MEJOR AS DE EFICIENCIA
DEL MINISTERIO DE FOMENTO.

Esta orden incluye los porcentajes de crecimiento a aplicar en los estudios de trafico

distribuidos en funcién del periodo anual que nos encontremos.
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Incrementos de trafico a utilizar en estudios

Periodo

Incremento anual acumulativo

2010 -2012
2013 - 2016

2017 en adelante

1,08 %
1,12 %
1,44 %

Porcentajes de crecimiento en estudios de trafico. Fuente : Ministerio de Fomento.

» Evolucién historica de la estacion proxima afin.

I.M.D. % CRECIMIENTOS FUNCIONAM.
Affio Tatal| Motos|Ligeros| Buses|Camidn|Pesados Zde Total| Maotos|Ligeros| Buses|Camidon|'esados i i !
Pezadosz Diaz J

» 213 930 112 8424 5| 736 74 83 0.7 -813] -1.84) 3333) 16.25] 1672 356 38
22 9376 122 8591 23 B33 &3 w1 7| 083 B2 952 1326 1815] 364) 100
2011 10082 121 9151 21 784 810 8 1.03 804 1.6 A0f -333] 581 335 92
210f 9973 112 9007 42 &0 BE[ 404 1546 411 B1.54) 7] B39] 364 100
2009( 10399 97 9393 2B 873 509 87 41 1817 .87 10.34) -33.86| -2116) 1A 47
2008 10845 1200 9572 23] 13200 1153 1063 7| 81.82) 36 45 965 2215 3BE| 100
2007 11661 BE| 10114 200 1461 1481 127 -79.62| -57.31| -80.47) 9415 4451 5022 335 32

2006( 11756 73| 10026 26 1631 1657 1409 1] 1] 1] a a 0 343 34
2006 45470) 2385 41767 316 1002( 1318 2.8 -6.1 1.4 636 787 538 553 12 100
2005 n n 0 n n 0 n n n n a a 1] n 0

Histérico de estacion E-3-0. Fuente : Mapa de carreteras 2013.

Los valores de los ultimos 5 afios y que son relevantes para la proyeccion futura son los

correspondientes a los afios:

ANO IMD

2013 9.310
2012 9.376
2011 10.082
2010 9.979
2009 10.399

A patrtir de la serie historica de los Ultimos 5 afios detectamos que no existe crecimiento en

los datos de trafico.

Teniendo en cuenta ambos métodos, en el presente estudio se aplicara el porcentaje de
crecimiento obtenido a partir de las recomendaciones de la ORDEM FOM/3317/2010, de 17 DE
DICIEMBRE.
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4.3.1. PROYECCIONES ANO ACTUAL - AFOROS MINISTERIO DE FOMENTO

Los datos extraidos de la serie historica son los de IMD Ligeros e IMD Pesados:

Estacion ANO IMD N° LIGEROS N° PESADOS
E-3-0 2.013 9.310 8.424 774
A-216-3 2.013 12.761 11.741 1.020

La IMD para el afio 2015 actual, se determina mediante la formula:
IMD;=(1+r1)"«IMD;

en donde IMDi e IMDf son las IMD al inicio y final del periodo considerado respectivamente, r es la

tasa de crecimiento de trafico y n son los afios transcurridos entre aforos.

De acuerdo con esta formula, las IMDs del afio 2.015 toman el valor de:
E-3-0 - IMD,g15 = (1 + 0,0112 ) 2« 9.310 = 9.520

A-216-3 - IMD,015 = (1 + 0,0112 ) 2+ 12.761 = 13.049

4.3.2. PROYECCIONES ANO ACTUAL - AFOROS GVA

Los datos extraidos de la serie histérica son los de IMD Ligeros e IMD Pesados:

Estacion ANO IMD %PESADOS N° PESADOS
CV-84 - 050 2.013 5.757 10,9 % 629

La IMD del afio 2.015 toma el valor de:

IMD515 = (1 + 0, 0112) * « 5,757 = 5.887
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4.4. AFOROS EQUIPO REDACTOR

4.4.1. DATOS DE CAMPO

El equipo técnico redactor ha efectuado una serie de aforos en distintos puntos de la red viaria de

la zona de actuacion.

Las labores de toma de datos de aforos se realizaron en dias laborables y en tramos alternos para
poder comprender mejor la distribucion del tréfico. El tramo horario de toma de datos es el
siguiente, como hora de inicio las 8:00 y la hora de finalizacion las 20:00.

Las fechas de aforo también se indican en cada uno de ellos para poder justificar la expansion a

124 y posterior IMD.

El equipo técnico redactor para la realizacion de toma de datos en el trabajo en campo, se ha
ayudado de la APP AFOROS GLORIETAS desarrollada por OCEANICA PROJECTS y que ha
sido descargada de GOOGLE PLAY.

o B ———

N S, OCEANICA PROJECTS APPs
1A }/ )N
\ | Wy 14 "._‘
Fis -\\q\ ,:' i
."-E'- _{iﬁ?‘ \ \'._‘\_-\._\___,.'_‘__. )‘Il | .
l.\\:-_::_‘l- ) . Il MODULO: M03 - TRAFICO
W, = ;
¥ ?“:“:x 'I, APLICACION: APP02 - AFORO GLORIETAS
Icono de la APP. Fuente : GOOGLE PLAY. Pantalla inicio APP. Fuente GOOGLE PLAY.

El nUmero total de aforos realizados es de 7, caracterizando de este modo la red de toda la zona

de actuacion. A continuacion incluimos la localizacién de los aforos realizados:
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|15 =S AFORO 07
M AForo 09 . - —
- - h

.r'

\ AFORO 08
- =T AFORO 05

Sl b

|
& ol =3 AFORO 01

i

A continuacion incluimos los resultados de cada uno de los aforos realizados:
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AF-01 ANO 2015

CARRETERA: AVDA. DE NAVARRA
DENOMINACION: ACCESO ASPE

PK APROXIMADO: SEGUN IMAGEN
LONGITUD: ---

FECHA DE AFORO: JULIO2015
OBSERVACIONES: -

IMAGEN DE LOCALIZACION LOCALIZACION AEREA

TOMA DE DATOS GRAFICA
T00
594
570
800 ;:4;-. 536 578 510
500 r/\._‘{;//_ - _-\\ 456 a0
409 398 406 e el
400 \ ]
300

200

100

DeBha%h DeShallh Dellhallh Dellh al2hDel2h a 13h Del3h a 14h De 14h a 15h De 15h a 16h De 16h a 17h De 17h a 18h De 18h a 15h De 15h a 20h

CARRETERA PK 1 (8:00-20:00) %PESADOS IMD
AVDA. DE NAVARRA e 5859 --- 6936
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AF-02 ANO 2015

- I whas e,
B «

& |

'
103 / \95 /
100 - Tal an Ful l

AN 83 / - 9
) LA/ “"‘--———-——-\\‘?/
o 4

AV

De8haSh DeShallh DelOha 11h Dellh a 12h Del2h a 13h De 13h & 14h De 14h a 15h De 15h a 16h De 16h & 17h De17h a 18h De 18h a 1%h De 15h & 20h

GL2 - RAMAL - 1147 --- 1358
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AF-03 ANO 2015

-
- e &

984
1000 273
234 334 e /
]
200 7o 8L o 733 703 630 #:::/
e ——-___-—__—-—-""

600

400

200

0

De8haSh DeShallh Dellh a 1lh Dellh a 12h Del2h a 13h De13h a 14h De 14h a 15h De 15h a 16h De 16h a 17h De 17h a 18h De 18h a 15h De 15h & 20h

GL2 - N-325 ---- 9485 --- 11229
|
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AF-05 ANO 2015

CARRETERA: GL5 - CAMINO
DENOMINACION: CAMINO AUXILIAR
PK APROXIMADO: SEGUN IMAGEN
LONGITUD:
FECHA DE AFORO: JULIO2015
OBSERVACIONES: -
IMAGEN DE LOCALIZACION LOCALIZACION AEREA

TOMA DE DATOS GRAFICA

120

100

B0 F7 /
i ) /\\EU_..-—i\ o 58 ; /
47 Yz//-_. \-._ 36 3 %2/

20

De8haSh DeShallh Delbha Dellha DelZha Del3ha De 14h a De15h a De16h a Del’ha De 1Bh a De15h a
11h 12h 13h 14h 15h 1eh 17h 18h 18h 20h

CARRETERA PK 1 (8:00-20:00) %PESADOS IMD
GL5 - CAMINO - 641 --- 759
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AF-07 ANO 2015

CARRETERA: GL5 - CV-84
DENOMINACION: CV-84 VARIANTE
PK APROXIMADO: SEGUN IMAGEN
LONGITUD:
FECHA DE AFORO: JULIO2015
OBSERVACIONES: -
IMAGEN DE LOCALIZACION LOCALIZACION AEREA

TOMA DE DATOS GRAFICA
600
510

wo 2 | am 462 /,

T~ 23 208 423 430 s
\______//""'\ 390 | e | 02 378 /"

400 — B

300

200

100

0
DeBh aSh DeShalCh DelCh a 11h Dellh a 12h De12h a 13h De 13h @ 14h De 14h @ 15h De 15h a 16h De 16h a 17h De 17h a 18h De 1Bh & 1%h De 15h a 20h

CARRETERA PK 1 (8:00-20:00) %PESADOS IMD
GL5 - Cv-84 -—-- 5206 --- 6163
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AF-08 ANO 2015

419
Y e e 2
300
200
100

DeBha%h De%haldh Dellh allh Dellh a12h Del2h a 13h Del3h a 14h Del4h a 15h Del5h a 16h Delbh a 17h Del7h a 1Bh De 1Bh a 18h De 1%h a 20h

GL5 - NOVELDA - 6255 --- 7405
|
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AF-09 ANO 2015

CARRETERA: GL5 - MONOVAR
DENOMINACION: RAMAL MONOVAR
PK APROXIMADO: SEGUN IMAGEN
LONGITUD: ===

FECHA DE AFORO: JULIO2015
OBSERVACIONES: ~  ------

IMAGEN DE LOCALIZACION LOCALIZACION AEREA
—

TOMA DE DATOS GRAFICA

432 428
430 408 403 410

400 368 /"_._. 359 e ——
350 351
350 ~ 3 330 7 — 324 //

Degha%h De%hallh DelOh a 11hDellh a 12hDel2h a 13hDe 13h & 14hDe 14h a 15hDe 15h a 16hDe 16h a 17hDe 17h @ 1Bh De 18h a 18hDe 1%h a 20h

CARRETERA PK 1 (8:00-20:00) %PESADOS IMD
GL5 - MONOVAR - 4497 - 5324
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La tabla resumen de los datos obtenidos de | son los siguientes:

1 JULIO /2015 5859
2 JULIO / 2015 1147
3 JULIO / 2015 9485
5 JULIO / 2015 641
7 JULIO / 2015 5206
8 JULIO / 2015 6255
9 JULIO /2015 4497

4.4.2. EXPANSION DATOS DE CAMPO: 124 - IMD

Los aforos diarios se expandirdn segun la metodologia incluida en la NOTA DE SERVICIO 5/2014
Pto. 2.3.2 Expansion de los datos de aforo al dia medio.

Los aforos diarios se expandiran en funcion del periodo horario aforado de cada dia, a partir de los
datos proporcionados por los porcentajes horarios y coeficientes de variacion horarios, obtenidos
del DVD de tréfico en el epigrafe “Intensidades Horarias Medias en las 24 horas del dia medio”.

La intensidad en 24 horas se obtendra, por tipo de vehiculo, a partir de la expresion :

g = 100 A
ShiL(h)

Donde:

124: Intensidad expandida a 24horasdeldia de realizacion del aforo.

A: Aforo del periodo realizado en el intervalo horario (h1,h2)

L(h): Porcentaje horario de la hora h correspondiente en la estacion afin.

Para obtener los valores de IMD los datos de 124 se expandiran segun la metodologia incluida en
la NOTA DE SERVICIO 5/2014 Pto. 2.3.3.2 A partir de los........ El célculo de las IMD, se realiza

mediante la expresion:

IMD = I,, .N.L.S

Donde:
N: coeficiente de Nocturnidad de un mes determinado.
L: coeficiente mensual de dias laborables.

S: Coeficiente anual de sabados y domingos.
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Los datos para obtener la expansion de los datos iniciales de | a 124 se extraen de la estacién
permanente E-3-0 del MAPA DE TRAFICO DE 2013. Ademas, junto a los datos extraidos
incluimos el valor 124 calculado para cada uno de los aforos realizados:

1 5859 JULIO / 2015 77,59 7551

3 9485 JULIO / 2015 77,59 12225

7 5206 JULIO / 2015 77,59 6710

9 4497 JULIO / 2015 77,59 5796

Para el calculo de los valores de IMD, de igual modo nos ayudamos de la estacion permanente E-
3-0. Ademas, junto a los datos extraidos incluimos el valor IMD calculado para cada uno de los
aforos realizados:

1 7551 1.03 0.98 0.91 6936

3 12225 1.03 0.98 0.91 11229

7 6710 1.03 0.98 0.91 6163

9 5796 1.03 0.98 0.91 5324
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4.4.3. CALCULOS INSTESIDAD EN HORA PUNTA EN DIALAB ORABLE MEDIO

Para la obtencion de los valores de intensidad en hora punta utilizamos dos metodologias con una
base técnica similar pero de distinta aplicacién en funcion del aforo analizado. Por un lado
tenemos los aforos obtenidos a partir de las estaciones de aforo y por otro lado los obtenidos del

trabajo de campo. Los proceso utilizados son los siguientes:

» Aforos de estaciones mecanicas.- Aplicamos directamente porcentaje de IHP de estacion

afin para dia medio laborable.

» Aforos manuales.- Aplicamos el porcentaje obtenido en trabajo de campo sobre los valores
porcentuales de IHP de estacion afin para dia medio laborable. Adaptando él % de
intensidades obtenido en el intervalo 8:00-20:00 al del dia medio laborable, generando

unos nuevos porcentajes.

Los valores porcentaje de IHP de estacion afin para dia medio laborable los obtenemos de la ya
mencionada estacion E-3-0. Entrando en su menuU de resultados, obtenemos los valores de
distribucion de intensidades en porcentajes para un dia laborable

(7 Intensidades horarias medias en las 24 horas del Dia Medio, Laborables y Festivos del afio 2013 = =

INTENSIDADES HORARIAS MEDIAS EN LAS 24 HORAS DEL DiA MEDIO, LABORABLES ¥ FESTIVOS DEL AFD 2013

Estacidn.. |E-30 Calzada.. [Tatal Tipo.. |Pemanente Canetera.. |N-325 PEK.|74
Provincia__ |2, - ALICANTE Titulanidad.. |RCE Poblacion proxima._. |ASF‘E
Sentido C-1_| Sentido C-2 __|
LUMES | MARTES | MIERCOLES | JUEVES ‘ YIERMES ‘ SABADD | DOMINGD
DIAS LABOBABLES DIAS FESTIVOS ‘ TODOS LOS DIAS |

Salir

A partir de la estacion E-3-0 obtenemos los siguientes porcentajes:
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El resumen de los datos de trafico obtenidos de las estaciones de aforos existentes son los

siguientes:

AF-00 9520 8.31
AF-04 13049 7.99
AF-06 5887 10.9

Como vemos a partir de los porcentajes de la estacion de aforos incluida en la pagina anterior, la
hora punta media es la correspondiente a las 18 horas con un porcentaje de trafico de 7,21 % del
total. Por lo tanto los valores obtenidos de Intensidad en hora punta para dia medio de cada uno
de los aforos existentes son los siguientes:
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Para la obtencién de los valores de Intensidad en hora punta de las IMDs obtenidas por el equipo

redactor no aplicamos directamente el porcentaje como en el caso anterior.

El proceso de obtencién se ha comentado inicialmente en este punto, pero ahora lo concretamos
completamente. De la distribucién horaria de porcentajes de un dia laborable extraemos el
porcentaje equivalente al intervalo de 8:00-20:00 que es tramo de intensidades tomadas en

campo.

Peorcentajes Horarios

643 685 555 619 612 &71 678 &52 560 708 754 686
797 819 797 841 841 Th4 647 647 T33 Th4 64T 3,88
655 679 6,14 639 633 677 875 8§51 574 713 T42 659
6,83 573 525 582 630 707 593 514 b5Y7 626 T,04 752
8,11 811 852 872 872 730 446 588 690 710 669 446
6,95 554 555 610 653 709 5795 520 606 634 701 758
663 618 559 601 620 688 636 583 579 667 728 738

791 8,02 822 853 853 730 534 817 659 730 547 421

6,75 636 585 625 643 692 626 586 550 672 721 7,05

La suma de porcentajes equivalente a este intervalo es del 77,59 %. A partir de los valores de
intensidades obtenidos en cada una de las horas de toma de datos obtenemos sus porcentajes
correspondientes, siendo finalmente esta distribucion repartida en base a los 77,59 % del dia

medio laborable.

A continuacion, incluimos el desarrollo de cada uno de los aforos realizados para obtener

finalmente el valor de IHP de cada uno de ellos.
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A continuacion incluimos un cuadro resumen de todos los resultados de intensidades en hora

punta:

TABLA RESUMEN DE
VALORES DE
INTENSIDADES AFOROS

EQUIPO REDACTOR

AF01 468

AF03 711

AFO7 347

AF09 393

TABLA RESUMEN DE
VALORES DE
INTENSUDADES AFOROS
EXISTENTES

AF00 686

AF06 424
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5. SITUACION ACTUAL

En la actualidad y en el @mbito del estudio tenemos como elemento principal la N-325 como foco
principal en comparacion con cualquier otro elemento. Ademas de este vial, tenemos que prestar
atencion especial a la zona de implantacion futura del nuevo sector, siendo este factor también

fundamental a la hora de analizar el trafico en la situacién actual.

5.1. N-325

La N-325 conecta por carretera los municipios de Aspe y Novelda (entre otros muchos) a lo largo
de un pequefio tramo de su longitud total. El tramo que nos ocupa comienza aproximadamente en
el PK 007+000 ubicado en el término municipal de Aspe y finaliza en el PK 003+000 ubicado en el

término municipal de Novelda.

El tramo afectado se caracteriza por poseer un desdoblamiento de la calzada que abarca
practicamente la totalidad de la zona de estudio con una serie de glorietas distribuidoras
distribuidas a lo largo del tramo estudiado.

Tramo de N-325 afectado por el presente estudio. Fuente : Elaboracién Propia.
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Con el desdoblamiento se consigue un aumento claro de la capacidad de absorcién de vehiculos
por parte de la carretera. Por otro lado la totalidad de glorietas afectadas por el estudio son cinco
en total siendo una de ellas las que comunica el futuro desarrollo con la N-325 a través de uno de

sus ramales.

5.2. IMPLANTACION ACTUAL DEL POLIGONO

5.2.1. PARCELAS IMPLANTADAS.- USOS Y SUPERFICIES

En la actualidad ya existen industrias implantadas en la zona donde se tiene previsto la ejecucion
del nuevo sector. Se puede localizar las industrias existentes a partir de las imagenes aéreas asi

como de la visita in situ a la zona de actuacion.

Como se ha observado, las zonas implantadas estan completamente operativas y su principal
actividad es la de suelo industrial. En la imagen aérea siguiente podemos ver la actual

implantacién del estas industrias en la zona afectada.

Actual implantacion del poligono en Sector UE-7.5. Fuente : Elaboracion Propia.

Para poder realizar el estudio correctamente, tenemos que definir tanto las superficies
implantadas como los usos de las mismas. El uso ya esta completamente claro, ya que como se

ha comentado el uso es industrial.
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Para realizar la medicion de la superficie implantada, aplicamos una nomenclatura a cada una de
las industrias implantadas a partir de los nombres de las parcelas previstas en una situacién

futura, dando como resultado la siguiente nomenclatura.

I .
D 310
¥

>

IND 5B

Nombres de cada una de las parcelas implantadas en la actualidad. Fuente : Elaboracion Propia.

Como vemos tenemos un total de 17 superficies localizadas que conforman el total de industrias
implantadas. A continuacion incluimos una tabla donde se muestran las superficies de cada una

de las parcelas segun los nombres de la imagen anterior.

DENOMINACION  SUP PARCELA (M2)

IND 1-1 1190.00
IND 1-4 422.00

IND 2 1236.00
IND 3-1 2381.00
IND 3-3 2742.00
IND 3-4 5161.00
IND 3-5 4517.00
IND 4-1 1288.00
IND 4-2 9511.00
IND 5-5 841.00

Sector 7.5 actual 29,289.00
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5.2.2. ASIGNACION DE USOS x PARCELAS.- CODIGOS ITE

Dentro del centenar de usos posibles del ITE (Institute of Transportation Engineers) , en nuestro
caso distribuiremos el total de superficie actualmente implantado en un unico distinto en base a

sus uso aplicable al tipo de suelo:

CODIGO ITE DESCRIPCION

N° 130 "Industrial Park"

Se considera la totalidad como suelo industrial (cdédigo 130) a partir de las caracteristicas del

planeamiento anteriormente expuesto y de los propietarios finales de las parcelas.

5.2.3. VALORES DE DESPLAZAMIETOS x USO

Conocidas las superficies de aplicacion y su distribucién, incluimos los valores de ratio
correspondientes a los desplazamientos para cada uno de los codigos a partir de la bibliografia

técnica mencionada.

Estos valores de ratio de desplazamiento ademas de los desplazamientos totales por jornada nos

incluyen los datos de desplazamientos en hora punta asi como sus valores de entrada y salida.

En las zonas industriales el valor aceptado correspondiente a viajes dia laboral es de 4 viajes/dia

por cada 92,9 m?(1000sg-ft) de suelo edificado.

Los datos correspondientes a su hora punta también vienen definidos asi como las condiciones de
entrada/salida. A continuacion incluimos la tabla resumen de los ratios correspondientes al cédigo
ITE 130 Industrial Park:

ITE 130 Industrial Park

Viajes generados en un dia laborable: 4 viajes / 100 m2 construidos

Valores de Hora Punta:
Mafiana: 9 % del total de viajes -- Ratio infout = 90% / 10%
Tarde: 9 % del total de viajes -- Ratio in/fout = 20% / 80%
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5.3. MICROSIMULACION - SITUACION ACTUAL (WEEKDAY)

El objetivo es crear un modelo de simulacién lo mas parecido al estado actual del tréfico en su
hora punta en un dia laborable medio (HORA 18) donde se incluyen todos los condicionantes que

en la actualidad existen en la zona de estudio.

5.3.1. DESCRIPCION DE LA RED

La amplitud de la red simulada es mayor a la total del &mbito de estudio comentado vy justificado
en los puntos anteriores. Inicialmente solo se exige el andlisis de las glorietas GL2 y GL3 de
nuestra red desarrollada aunque al ampliar el modelo a las 5 glorietas de la N-325 conseguimos

que los resultados de las glorietas 2 y 3 sean todavia mas reales y precisos.

A continuacion incluimos las imagenes de la red simulada:

Glorieta N25

Glorieta N24

Glorieta N23

Glorieta N22

Glorieta N21

Imagen de red de trafico introducida en AIMSUN en la situacion actual. Fuente .- Elaboracién propia.

Como se observa, tenemos el tronco de la N-325 junto con las zonas desarrolladas actualmente
del poligono industrial, la conexion de la CV-84 con la N-325 y la conexion con de la N-325 con la

CV-835. Finalmente la interseccion de la Avda. de Navarra con la N-325.

También vemos en la imagen las cinco glorietas ya comentadas con todos sus ramales principales

asi como a los caminos existentes.
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Los datos totales de las caracteristicas generales de la red disefiada son los siguientes:

Longitud Total de las Secciones (en km): 7 km

Longitud Total de los Carriles (en km): 12 km

Secciones: 93

Centroides: 14 (en 1 Configuracion de Centroides)
Intersecciones 6

Salvado Usando la Version de Aimsun: 8.0.5 (R29862)

Ademas de los 12 Km de carreteras distribuido por toda la red, se modelizan un total de 5
glorietas. Cada una de las cinco glorietas que se han incluido, se han realizado conforme a la

geometria real de cada una de ellas tanto en dimensiones como en namero de carriles.

De la amplitud de la red se escogen tres puntos de analisis pormenorizados en base al escrito del

Ministerio de Fomento incluido en el presente estudio. Estos puntos son los siguientes:

/!
O
I

Glorieta N°2 PK Aprox. 5+500 Glorieta N°3 PK Aprox. 4+500

[ s T T
AN
;/, Ir | 7

/4 ||.,j—=,-i -

> I| | H |'I
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o

N-325 PK Aprox. 5+000
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5.3.2. DATOS - PARAMETROS GEOMETRICOS

Los datos de entrada de cada uno de los viales que configuran el modelo son los siguientes (Cada
vial en el modelo AIMSUN est4d compuesta de distintos tramos que poseen las mismas

condiciones en base a la carretera de la que forma parte).

N-325 3,50 m 80 KM/H Carretera
CV-84 3,50 m 80 KM/H Carretera
CV-835 3,50 m 80 KM/H Carretera

AVDA NAVARRA 3,80 m 50 KM/H Calle

CAMINO 250m 50 KM/H Carretera urbana

La configuracion CAMINO se aplica a todos los ramales de glorieta que no son ningun vial de los

anteriormente nombrado.
Partiendo de estos cinco viales y de sus condiciones geométricas particulares, asignamos a cada

uno de los viales el modelo tipo existente en AIMSUN segUn las caracteristicas propias de cada

uno de ellos. A continuacion, incluimos los resultados de la asignacion realizada.

——

PARAMETROS: Tipo de Via
[ & Arterial

[ 32 Autopista
_ 34: Rampa de Entrada/Salida
h‘-‘h N 36 Area Peatonal
l’ I ::: circunvalacion
I <0: Carratera
I <2 Rotonda
I| .
I ::: calle
F ‘I‘ _ 45: Carretera Urbana
_ 84 Calle Semaforizada

Distribucion de tipos de viales asignados. Fuente .- Elaboracién propia.
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5.3.1. DATOS - PARAMETROS TRAFICO VIALES

Los viales afectados en la simulacion son los siguientes N-325, CV-84, CV-835, Ramal acceso a
Novelda en GL5, Ramal de acceso a Poligono en GL2 y Caminos como se expuso anteriormente.
Los valores de tréfico que posteriormente son de aplicacion en la Matriz O/D son los
correspondientes a las horas punta de un dia laborable medio.

Los datos de cada uno de los viales son los siguientes:

TABLA RESUMEN DE
VALORES DE
INTENSIDADES AFOROS
EQUIPO REDACTOR

TABLA RESUMEN DE
VALORES DE INTENSUDADES

AFOROS EXISTENTES

AF01 468 AF00 686
AF03 711 AF06 424
AF07 347

.
AF09 393

Se mostrara una vez finalizada la simulacién que los datos de flujo (veh/hora) obtenidos en la
simulacién son semejantes a los incluidos en la tabla anterior. La distribucion IN/OUT incluidos en
la matriz O/D deben de adaptarse al INJOUT de desplazamientos generados por la hora punta de
las parcelas.

Los datos de porcentajes de pesados estan claramente expuesto en el apartado de Aforos del

presente estudio y son los que se utilizan junto con los valores de IHP arriba expuestos.

5.3.2. DATOS - PARAMETROS TRAFICO PARCELAS

Los pardmetros de desplazamientos de trafico segun la metodologia del ITE anteriormente ya
expuesta se obtienen a partir de las superficies implantadas:

Captura de plano SUPERFICIES IMPLANTADAS. Fuente .- Elaboracién propia.
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Para conocer los valores de desplazamientos producidos por la superficie de poligono ya

implantado, aplicamos los valores del codigo ITE 130 Industrial Park a los valores de superficie

implantada obtenida.

Los valores de superficie para obtener los desplazamientos como vemos en la imagen anterior
obtenida del plano SUPERFICES IMPLANTADAS los distribuimos en las tablas de calculo por

Manzanas definitivas para de este modo poder valorar el impacto actual en la situacion futura.

Los valores obtenidos de desplazamientos por superficies EDIFICADAS en manzanas son los

siguientes:

VIAIJES / DIA

IND 1-1
IND 1-4
IND 2
IND 3-1
IND 3-3
IND 3-4
IND 3-5
IND 4-1
IND 4-2
IND 5-5

Sector 7.5 actual

IND 1-1
IND 1-4
IND 2
IND 3-1
IND 3-3
IND 3-4
IND 3-5
IND 4-1
IND 4-2
IND 5-5

1190.00 1.00 1,190.00 4 viajes/92.9 m2 51
422.00 1.00 422.00 4 viajes/92.9 m2 18
1236.00 1.00 1,236.00 4 viajes/92.9 m2 53
2381.00 1.00 2,381.00 4 viajes/92.9 m2 103
2742.00 1.00 2,742.00 4 viajes/92.9 m2 118
5161.00 1.00 5,161.00 4 viajes/92.9 m2 222
4517.00 1.00 4,517.00 4 viajes/92.9 m2 194
1288.00 1.00 1,288.00 4 viajes/92.9 m2 55
9511.00 1.00 9,511.00 4 viajes/92.9 m2 410
841.00 1.00 841.00 4 viajes/92.9 m2 36
29,289.00
VIAJES / HORA PUNTA

9 % del total viajes
9 % del total viajes
9 % del total viajes
9 % del total viajes
9 % del total viajes
9 % del total viajes
9 % del total viajes
9 % del total viajes
9 % del total viajes
9 % del total viajes

O h~hONNERELRRELROODO

Con estos datos de desplazamientos obtenidos de las parcelas implantadas obtenemos los

siguientes resultados totales:

SECTOR UE-7.5-ITE 130

102

11
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El valor de pesados que se adopta para las parcelas se obtiene de los valores de pesados
existentes en la N-325 situados antes y después de la Glorieta N°2 que es por donde se accede a

la zona implantada.

El valor de pesados del AF-00 es de 8,31 % mientras que el del AF-04 es de 7,99 %. A partir de
estos valores tomamos como valor de pesados de las zonas implantadas el valor de 8,31 % como

el supuesto mas desfavorable.

5.3.3. MATRIZ ORIGEN DESTINO

En la situacién actual tenemos un total de catorce centroides que configura la Matriz

Origen/Destino tanto en vehiculos ligeros como pesados.

La aplicacién de un numero de desplazamientos a cada una de las celdas concretas, se realiza en
base a la coherencia de los datos de viales como de parcelas vistos en puntos anteriores. En la
aplicacion, se intenta distribuir proporcionalmente a cada celda un valor en funcion de varios

pardmetros como son los de:
» Ubicacion a lo largo de la N-325.
» Capacidad de aporte 0 absorciéon de desplazamientos.

* Sentidos de circulacién coherentes con los valores aforos y relacion de sentidos de las
IMDs.

En la siguiente tabla enumeramos las centroides y su asignacion de parcela o vial correspondiente

(en apartado planos tenemos un plano CENTROIDES donde se localizan cada una de ellas):

801: Aspe AF01
802: N-325 sur AF00
803: CAM01-GLO1 AF05
804: GASOLINERA AF05
805: CAMO02-GLO2 AF05
807: POL-SALO1 ITE 130
810: CAM03-GLO3 AFO5
811: CAM04-GL0O3 AF05
812: CAMO05-GL0O4 AFO5
813: CAMO06-GLO4 AF05
814: CV-835 AF09
815: CAMO07-GLO5 AF05
816: CV-84 AF06
817: NOVELDA AF08
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Como vemos en la tabla anterior, el origen de los desplazamientos para los denominados como
caminos de los ramales de glorietas tienen el mismo origen, el AF05. Este valor se aplica a todos
los caminos ya que del trabajo de campo efectuado se observa que estos ramales apenas tienen
trafico salvo el correspondiente al AF05.

De modo mas desfavorable se aplica este valor a todos los ramales denominados caminos en
cada una de las glorietas.

Las sentidos principales de los desplazamientos son tres distintos:
» Desplazamientos que circulan por la N-325 y que atraviesan nuestra zona de estudio.
» Desplazamientos de los centroides exteriores al poligono implantado.

» Desplazamientos desde el poligono implantado hacia centroides exteriores.
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Para facilitar la comprensién de los datos introducidos:

* Incluimos un croquis en la siguiente pagina con los sentidos de IN/OUT de los viales

aplicados en la Matriz O/D comparados con los obtenidos en la simulacién.

En negro tenemos los resultados obtenidos de IHP de AFOROS y en azul los resultados

de flujo obtenidos en la simulacion.

TOTAL: 551 e -]

o~ N

TOTAL: 498 . =

= =

(o]
TOTAL: 383 TOTAL: 474
TOTAL: 402 TOTAL: 510

OUT: 198
—
GLS
e
IN: 204

TOTAL: 954

>
-
Ts
(o]

IN: 462
‘_

TOTAL: 941

TOTAL: 105
TOTAL: 138

OUT: 42

‘_
GL2
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5.3.4. RESULTADOS GLORIETA N°2

RESULTADOS: NIVEL DE SERVICIO GLORIETAS HCM 2010

=
-

Glorieta N25
Glorieta N24
Glorieta N23
Glorieta N22
I s
I B
Glorieta N21
NS-C
I <D
I tsE
I s
RAMAL NIVEL DE SERVICIO
B Acceso Poligono AT
D camno AT
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5.3.5. RESULTADOS GLORIETA N°3

RESULTADOS: NIVEL DE SERVICIO GLORIETAS HCM 2010

Glorieta N25
Glorieta N24

@'# Glorieta N23

|'

Glorieta N22
I 5B
Glorieta N21
NS-C
I is-D
N ns-E
I -
RAMAL NIVEL DE SERVICIO
A N-325
B Camino
C N-325
D Camino
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5.3.1. RESULTADOS N-325

RESULTADOS: NIVEL DE SERVICIO MULTILANE HCM 2010

PK APROX 5+500 ! |
Glorieta N25 I ,

Glorieta N24

Glorieta N23

TERHING MUNICT AL
;,,
|
Glorieta N22
! ; f
S —
_ o s
Glogetahl il | | |l L |

I s-A

I 5B

NS-C
I /5D

I ns-E

I is-F

VIAL SENTIDO NIVEL DE SERVICIO

PK Aprox 5+500.  ASPE - NOVELDA [AT
PK Aprox 5+500.  NOVELDA-ASPE [ AR
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5.4. ANALISIS DE GLORIETAS METODO DETERMINISTICO - CAPAC IDAD

5.4.1. DETERMINACION CAPACIDAD DE LA GLORIETA 2

GlorietaNe5
GlorietaNg4
GlorietaNe3

i GlorietaNe2
ﬁ Glorieta N2l

DATOS DE ENTRADA: (Los valores de trafico se obtienen directamente del modelo simulado en AIMSUN)

RAMAL - A RAMAL - B
ae | 1o Qc =66 ae | 1o Qc = 462
Qs =426 Qs =96
Qe Qe =492 ac Qe =42
RAMAL - C RAMAL - D

Qe | | as Qc=8 e | | as Qc =456
Qs =492 Qs=6
Qc Qe =468 Qc Qe =18

RESULTADOS DE LA CAPACIDAD: APLICACION / CETUR

RAMAL
A 1412
B 462 96 481 0.70 1219 42
(o 8 492 106 0.70 1438 468
D 456 6 457 0.70 1233 18
Capacidad Ramales

- Incre. Q > 500 v/h
500 > Incre. Q >0

0 > Incre. Q >-100

- -100 > Incre. Q
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MATRIZ O/D - GLORIETA: (Los valores de trafico se obtienen directamente de la Matriz O/D del sistema)

GL2 - LIGEROS
DESTINO
RAMAL A B C D TOTAL
A 40 496 3 539
ORIGEN B 2 19 0 21
C 468 87 14 569
D 4 0 3 7
TOTAL 474 127 518 17 1136
GL2 - PESADOS
DESTINO
RAMAL A B C D TOTAL
A 0 3 41 0 45
ORIGEN 8 0 0 2 0 2
C 39 7 0 1 47
D 0 0 0 0 1
TOTAL 39 11 43 1 94
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5.4.1. DETERMINACION CAPACIDAD DE LA GLORIETA 3

GlorietaN25

Glorieta N24

'
)

Glorieta N22

Glorieta N2l

DATOS DE ENTRADA: (Los valores de trafico se obtienen directamente del modelo simulado en AIMSUN)

RAMAL - A RAMAL - B
ae | Tas Qc=30 cel las Qc =503
Qs =462 Qs =42
Qc Qe =492 a Qe=6
RAMAL - € RAMAL - D

ae| | as Qc=6 ae | | as Qc=474
Qs =486 Qs =18
Qc Qe =492 Qc Qe =18

RESULTADOS DE LA CAPACIDAD: APLICACION / CETUR

RAMAL
A 1429
B 503 42 511 0.70 1202 6
(o 6 486 103 0.70 1440 492
D 474 18 478 0.70 1221 18
Capacidad Ramales

I incre. @ > 500 v/h
500 > Incre. Q>0

0 > Incre. Q > -100

B 2005 incre. @
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MATRIZ O/D - GLORIETA: (Los valores de trafico se obtienen directamente de la Matriz O/D del sistema)

GL3 - LIGEROS
DESTINO
RAMAL A C D TOTAL
A 5 506 7 518
ORIGEN B > ! 0 6
C 510 8 6 524
D 6 2 4 12
TOTAL 521 15 511 13 1060
GL3 - PESADOS
DESTINO
RAMAL B C D TOTAL
A 0 0 42 1 43
ORIGEN B 0 0 0 0 0
C 42 1 0 0 44
D 0 0 0 0 1
TOTAL 43 1 42 1 88
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6. CONCLUSIONES SITUACION ACTUAL

Una vez establecido el volumen de tréfico existente en la actualidad en cada uno de los ramales
de entrada / salida de cada glorieta y estimada la carga de trafico generada por el poligono
actualmente implantado, se procede a la modelizacion de trafico resultante con el programa
AIMSUN (V 8.0.5) con N° DE LICENCIA 65627130.

Los resultados analizados en la modelizacién son los siguientes:
* Niveles de servicio.
» Capacidades de las glorietas por métodos deterministicos.

Los resultados analizados del total del modelo son los anteriormente comentados de GL2 y GL3

marcados por el escrito del Ministerio de Fomento.

» En el supuesto de valores en hora punta de las parcelas implantadas junto con en el
supuesto de Intensidad en Hora Punta de un dia laborable medio para los viales, los

valores de niveles de servicio en las glorietas alcanzan los siguientes valores.

Los valores alcanzados son los siguientes:

GLORIETA N°2

RAMAL NIVEL DE SERVICIO

B Acceso Poligono _
D camino AT

GLORIETA N°3
RAMAL NIVEL DE SERVICIO

N-325 / PK 5+500
VIAL SENTIDO NIVEL DE SERVICIO

PK Aprox 5+500. ASPE - NOVELDA

PK Aprox 5+500. NOVELDA - ASPE
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» En ningln caso, cualquiera de los ramales de las glorietas previstas superan su

capacidades calculadas.

GLORIETA AQ (VEH)
GLORIETA 2
GLORIETA 2 B
GLORIETA 2 C
GLORIETA 2 D

GLORIETA AQ (VEH)
GLORIETA 3
GLORIETA 3
GLORIETA 3
GLORIETA 3

OO

Con todo lo expuesto y los resultados obtenidos en las simulaciones teniendo en consideracion la
hora punta diaria vy la total implantacion actual del poligono , se puede concluir que el sistema
viario que comprende el eje de la N-325 estudiado se comporta de modo adecuado a partir de los

Niveles de Servicio obtenidos.

Alicante , Octubre de 2015

D. F° Javier Cuenca Pérez
Ingeniero Técnico de Obras Publicas
Ne de Colegiado 20.064
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1. SITUACION FUTURA

1.1. ESTRUCTURA NUEVO DESARROLLO

El futuro poligono industrial ubicado en el Sector UE-7.5 se desarrolla a partir de un reparto de 19
parcelas con distintos tamafios y superficies. La totalidad de la superficie del sector se completa
con los viales interiores que vertebran las comunicaciones interiores con la capacidad de acceso

al resto de viales exteriores.

En el apartado planos del presente estudio, se incluye un plano donde quedan grafiados y
definidos tanto los viales interiores del sector como las distribuciones de la parcelas previstas. A

continuacion incluimos imagen con estado final del poligono implantado.

Estado final del Sector UE-7.5. Fuente .- Elaboracion propia.

Una vez finalizada la ejecucion del poligono, el total de superficie ocupada por las parcelas arriba
grafiadas alcanza el valor de 105.262,00 metros cuadrados. Del analisis de la documentacion
técnica también extraemos el valor del coeficiente de edificabilidad aplicable, en este caso el valor
alcanza el numero de 0,75 m2edificables/m2parcela.
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Las caracteristicas (superficies) de planeamiento que posee el nuevo planeamiento desarrollado

por parcelas son las siguientes:

DENOMINACION SUP PARCELA (M2)

IND 1-1 3204.29
IND 1-2 1984.83
IND 1-3 996.42
IND 1-4 5139.46
IND 2 18253.00
IND 3-1 3931.24
IND 3-2 3135.51
IND 3-3 2485.44
IND 3-4 7790.91
IND 3-5 13734.90
IND 4-1 3077.61
IND 4-2 17196.39
IND 5-1 766.06
IND 5-2 2582.26
IND 5-3 2156.41
IND 5-4 1385.54
IND 5-5 15160.05
IND 5-6 503.79
IND 5-7 1777.89

Sector 7.5 futura 105,262.00

El aprovechamiento del suelo del nuevo desarrollo posee un Unico uso final siendo este el

siguiente:

« Industrial de todas las categorias.

1.2. PREVISION DE MOVILIDAD FUTURA - DESPLAZAMIENTOS

Dentro del centenar de usos posibles del ITE (Institute of Transportation Engineers) , en nuestro
caso distribuiremos el total de superficie del nuevo desarrollo en un uso en base a su uso final

previsto y uso aplicable al tipo de suelo:
CODIGO ITE DESCRIPCION
N° 130 “Industrial Park"

Se considera la totalidad de suelo del futuro desarrollo como Industrial Park (codigo 130) de igual

forma que la consideracién tomada con el suelo ya implantado en la situacion actual.

Estudio de Trdfico.- Situacion Futura Pdgina.-2
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Finalmente y con lo anterior expuesto, la distribucién de las parcelas en funcion de su utilizacion

(codigo ITE) queda de la siguiente manera:

CODIGO ITE
DENOMINACION SUP PARCELA (M2) APLICADO

IND 1-1 3204.29 130
IND 1-2 1984.83 130
IND 1-3 996.42 130
IND 1-4 5139.46 130

IND 2 18253.00 130
IND 3-1 3931.24 130
IND 3-2 3135.51 130
IND 3-3 2485.44 130
IND 3-4 7790.91 130
IND 3-5 13734.90 130
IND 4-1 3077.61 130
IND 4-2 17196.39 130
IND 5-1 766.06 130
IND 5-2 2582.26 130
IND 5-3 2156.41 130
IND 5-4 1385.54 130
IND 5-5 15160.05 130
IND 5-6 503.79 130
IND 5-7 1777.89 130

Sector 7.5 futura 105,262.00

Conocidas las superficies y su cédigo ITE de aplicacion, incluimos los valores de ratio
correspondientes a los desplazamientos para el cédigo a partir de la bibliografia técnica

mencionada.

Estos valores de ratio de desplazamiento ademas de los desplazamientos totales por jornada nos

incluyen los datos de desplazamientos en hora punta asi como sus valores de entrada y salida.

En las zonas industriales el valor aceptado correspondiente a viajes dia laboral es de 4 viajes/dia

por cada 92,9 m?(1000sg-ft) de suelo edificado.

Los datos correspondientes a su hora punta también vienen definidos asi como las condiciones de
entrada/salida. A continuacion incluimos la tabla resumen de los ratios correspondientes al codigo
ITE 130 Industrial Park:

ITE 130 Industrial Park
Viajes generados en un dia laborable: 4 viajes / 100 m2 construidos

Valores de Hora Punta:
Mafiana: 9 % del total de viajes -- Ratio infout = 90% / 10%
Tarde: 9 % del total de viajes -- Ratio in/fout = 20% / 80%
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1.3. ANO IMPLANTACION

En la documentacién técnica existente referente a la aprobacion del Sector UE-7.5 y mas

concretamente en él:

" DOCUMENTO DE INICIO DE EVALUACION AMBIENTAL Y TERRITORIAL ESTRATEGICA DE
LA PROPUESTA DE “MODIFICACION N° 25 DEL PGOU DE ASPE PARA LA HOMOLOGACION
DEL AMBITO DE LA UNIDAD DE EJECUCION 7.5......

en su punto.....
IV DESARROLLO PREVISIBLE DEL AMBITO U.E. 7.5. DEL PLAN GENERAL

Al tratarse de un desarrollo que ya habia sido anteriormente aprobado y estando en un 30% de
ejecucion, con muchas naves preexistentes consolidadas y en funcionamiento, asi como con
licencias de obras solicitadas y pendientes de autorizar, al estar las licencias actualmente
suspendidas en el &mbito de actuacion, no resulta necesario establecer plazos para su desarrollo

pues éste sera inmediato. ".

A partir de esta consideracion y trabajos anteriores desarrollados por el técnico redactor, la
proyeccion futura estimada en el presente estudio se cuantifica en 8 afios, distribuyéndose de la

manera siguiente:
» 2 afios de ejecucion.
* 6 aflos de implantacion.

Por lo tanto la proyeccién futura que se aplica a todos los calculos y simulaciones a realizar en el

presente estudio alcanza el 2023.

Ademas se debe de realizar la proyeccion futura a 20 afios vista segun escrito de Ministerio de
Fomento en base a la normativa vigente. La proyeccion entonces se realiza al afio 2015 + 20 afios
= 2035.

1.4. AFOROS - PROYECCION FUTURA

1.4.1. PROYECCIONES IMD

Los datos obtenidos de IMD en el presente estudio son los siguientes:

AF00 9520
AF04 13049
AF06 5887
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AF01 6936
AF02 1358
AFO03 11229
AFO05 759
AF07 6163
AF08 7405
AF09 5324

De acuerdo con la formula vista anteriormente, las IMDs proyectadas al afio futuro 2.023 y 2.035

toman el valor de:

AF01 6936 7776 9231
AF02 1358 1523 1808
AF03 11229 12590 14946
AFO05 759 851 1010
AFO07 6163 6910 8203
AF08 7405 8302 9856
AF09 5324 5969 7086

AF00 9520 10674 12672
AF04 13049 14630 17368
AF06 5887 6600 7835

1.4.2. PROYECCIONES IHP

A partir de los datos de IMD proyectados al 2023/2035 y siguiendo la misma metodologia que en

el analisis de la situacién actual calculamos los valores de IHP proyectados al 2023/2035.

AF01 6936 7776 525 623
AF02 1358 1523 117 139
AFO03 11229 12590 797 946
AF05 759 851 34 40

AFO07 6163 6910 389 462
AF08 7405 8302 618 734
AF09 5324 5969 441 524

AF00 9520 10674 770 914
AF04 13049 14630 1055 1252
AF06 5887 6600 476 565
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2. MICROSIMULACION - SITUACION FUTURA SIN IMPLANTACION

2.1. DESCRIPCION DE LA RED

La amplitud de la red simulada es la misma que la estudiada en la situacion actual. A continuacion

incluimos de nuevo la imagen de la red simulada:

Glorieta N25

Glorieta N24

Glorieta N23

Glorieta N22

Glorieta N21

Red de trafico AIMSUN en la situacion futura sin implantacién. Fuente .- Elaboracion propia.

Como se observa, tenemos el tronco de la N-325 junto con las zonas desarrolladas actualmente
del poligono industrial, la conexion de la CV-84 con la N-325 y la conexion con de la N-325 con la

CV-835. Finalmente la interseccion de la Avda. de Navarra con la N-325.

También vemos en la imagen las cinco glorietas ya comentadas con todos sus ramales principales

asi como a los caminos existentes.
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Los datos totales de las caracteristicas generales de la red disefiada son los siguientes:

Longitud Total de las Secciones (en km): 7 km

Longitud Total de los Carriles (en km): 12 km

Secciones: 93

Centroides: 14 (en 1 Configuracion de Centroides)
Intersecciones 6

Salvado Usando la Version de Aimsun: 8.0.5 (R29862)

Ademas de los 12 Km de carreteras distribuido por toda la red, se modelizan un total de 5
glorietas. Cada una de las cinco glorietas que se han incluido, se han realizado conforme a la

geometria real de cada una de ellas tanto en dimensiones como en namero de carriles.

De la amplitud de la red se escogen tres puntos de analisis pormenorizados en base al escrito del

Ministerio de Fomento incluido en el presente estudio. Estos puntos son los siguientes:

/!
O
I

Glorieta N°2 PK Aprox. 5+500 Glorieta N°3 PK Aprox. 4+500

[ s T T
AN
;/, Ir | 7

/4 ||.,j—=,-i -

> I| | H |'I

||| [
] | 1] . |

Rl =

o

N-325 PK Aprox. 5+000
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2.2. DATOS - PARAMETROS GEOMETRICOS

Los datos de entrada de cada uno de los viales que configuran el modelo son los siguientes (Cada

vial en el modelo AIMSUN estd compuesta de distintos tramos que poseen las mismas

condiciones en base a la carretera de la que forma parte).

N-325 3,50m 80 KM/H Carretera
CVv-84 3,50 m 80 KM/H Carretera
CV-835 3,50 m 80 KM/H Carretera

AVDA NAVARRA 3,80 m 50 KM/H Calle

CAMINO 2,50 m 50 KM/H Carretera urbana

La configuracion CAMINO se aplica a todos los ramales de glorieta que no son ningan vial de los

anteriormente nombrado.

Partiendo de estos cinco viales y de sus condiciones geométricas particulares, asignamos a cada
uno de los viales el modelo tipo existente en AIMSUN segUn las caracteristicas propias de cada

uno de ellos. A continuacién, incluimos los resultados de la asignacion realizada.

PARAMETROS: Tipo de Via
&: Arterial

D 2 Autopista
_ 34: Rampa de Entrada/Salida
_ 35 Area Peatonal
N ::: circunvalacion
_ 40: Carretera
I 2 Rotonda
I :: calle
_ 48: Carretera Urbana
_ 94: Calle Semaforizada

Distribucion de tipos de viales asignados. Fuente .- Elaboracion propia.

Estudio de Trdfico.- Situacion Futura
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2.3. DATOS - PARAMETROS TRAFICO VIALES

Los viales afectados en la simulacién son los siguientes N-325, CV-84, CV-835, Ramal acceso a
Novelda en GL5, Ramal de acceso a Poligono en GL2 y Caminos como se expuso anteriormente.
Los valores de trafico que posteriormente son de aplicacion en la Matriz O/D son los

correspondientes a las horas punta de un dia laborable medio.

Los datos de cada uno de los viales son los siguientes:

AF01 6936 7776 525
AF02 1358 1523 117
AF03 11229 12590 797
AF05 759 851 34
AF07 6163 6910 389
AF08 7405 8302 618
AF09 5324 5969 441
AF00 9520 10674 770
AF04 13049 14630 1055
AF06 5887 6600 476

Se mostrara una vez finalizada la simulacién que los datos de flujo (veh/hora) obtenidos en la
simulacién son semejantes a los incluidos en la tabla anterior. La distribuciéon IN/OUT incluidos en
la matriz O/D deben de adaptarse al IN/OUT de desplazamientos generados por la hora punta de

las parcelas.

Los datos de porcentajes de pesados estan claramente expuesto en el apartado de Aforos del

presente estudio y son los que se utilizan junto con los valores de IHP arriba expuestos.

2.4. DATOS - PARAMETROS TRAFICO PARCELAS

Los parametros de desplazamientos de trafico segun la metodologia del ITE anteriormente ya

expuesta se obtienen a partir de las superficies implantadas:

ey P e e [ ]

Captura de plano SUPERFICIES IMPLANTADAS. Fuente .- Elaboracién propia.

Estudio de Trdfico.- Situacion Futura Pdgina.-9



"ESTUDIO DE TRAFICO PARA MODIFICACION N°25 DEL PGOU DE ASPE )0 (o0
PARA LA HOMOLAGION DEL AMBITO DE LA UNIDAD DE EJECUCION 7.5. ;10 / No Col. 20.064
(ALICANTE)"

Los valores de superficie para obtener los desplazamientos como vemos en la imagen anterior
obtenida del plano SUPERFICES IMPLANTADAS los distribuimos en las tablas de calculo por

Manzanas definitivas para de este modo poder valorar el impacto actual en la situacion futura.

Los valores obtenidos de desplazamientos por superficies EDIFICADAS en manzanas son los

mismos que la situacion actual y dan los resultados siguientes:

VIAJES / DIA

IND 1-1 1190.00 1.00 1,190.00 4 viajes/92.9 m2 51
IND 1-4 422.00 1.00 422.00 4 viajes/92.9 m2 18

IND 2 1236.00 1.00 1,236.00 4 viajes/92.9 m2 53
IND 3-1 2381.00 1.00 2,381.00 4 viajes/92.9 m2 103
IND 3-3 2742.00 1.00 2,742.00 4 viajes/92.9 m2 118
IND 3-4 5161.00 1.00 5,161.00 4 viajes/92.9 m2 222
IND 3-5 4517.00 1.00 4,517.00 4 viajes/92.9 m2 194
IND 4-1 1288.00 1.00 1,288.00 4 viajes/92.9 m2 55
IND 4-2 9511.00 1.00 9,511.00 4 viajes/92.9 m2 410
IND 5-5 841.00 1.00 841.00 4 viajes/92.9 m2 36

Sector 7.5 actual | 29,289.00

VIAJES / HORA PUNTA

IND 1-1 9 % del total viajes 5 4 0
IND 1-4 9 % del total viajes 2 1 0

IND 2 9 % del total viajes 5 4 0
IND 3-1 9 % del total viajes 9 8 1
IND 3-3 9 % del total viajes 11 10 1
IND 3-4 9 % del total viajes 20 18 2
IND 3-5 9 % del total viajes 18 16 2
IND 4-1 9 % del total viajes 5 4 0
IND 4-2 9 % del total viajes 37 33 4
IND 5-5 9 % del total viajes 3 3 0

Con estos datos de desplazamientos obtenidos de las parcelas implantadas obtenemos los

siguientes resultados totales:

SECTOR UE-7.5-ITE 130 102 11

El valor de pesados que se adopta para las parcelas es el mismo que el justificado en la situacion

actual y que alcanza el valor de 8,31 % como el supuesto mas desfavorable.
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2.5. MATRIZ ORIGEN DESTINO

En la situacion futura sin implantacion tenemos un total de catorce centroides que configura la
Matriz Origen/Destino tanto en vehiculos ligeros como pesados. La aplicacion es similar a la es de

la situacion actual.

En la siguiente tabla enumeramos las centroides y su asignacion de parcela o vial correspondiente

(en apartado planos tenemos un plano CENTROIDES donde se localizan cada una de ellas):

801: Aspe AF01
802: N-325 sur AF00
803: CAM01-GLO1 AF05
804: GASOLINERA AF05
805: CAM02-GL02 AF05
807: POL-SALO1 ITE 130
810: CAMO03-GL03 AF05
811: CAM04-GL03 AF05
812: CAM05-GL04 AF05
813: CAM06-GL0O4 AF05
814: CV-835 AF09
815: CAMO07-GLO5 AF05
816: CV-84 AF06
817: NOVELDA AF08

Como vemos en la tabla anterior, el origen de los desplazamientos para los denominados como
caminos de los ramales de glorietas tienen el mismo origen, el AF05. Este valor se aplica a todos
los caminos ya que del trabajo de campo efectuado se observa que estos ramales apenas tienen
trafico salvo el correspondiente al AF05. De modo mas desfavorable se aplica este valor a todos

los ramales denominados caminos en cada una de las glorietas.

Las sentidos principales de los desplazamientos son los mismos tres distintos utilizados en la

situacion actual.

El proceso de ejecucion de la Matriz varia respecto a la situacion actual en los pasos de
introduccion de valores en la Matriz. Los pasos seguidos son dos distintos:

* Primero.- Introduccion de datos de trafico proyectados al 2023 de todos los viales salvo los
de trafico generado por el poligono implantado.

* Segundo.- Introducimos en M O/D los datos del poligono implantado.

De este modo nos aseguramos reflejar correctamente el incremento de trafico del poligono

respecto a las IMD proyectadas al futuro.
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id:name

801: Aspe

802: N-325 sur

803: CAM01-GLO1

804: GASOLINERA

805: CAM02-GL0O2

807: POL-SALO1

810: CAMO03-GLO3

811: CAM04-GL03

812: CAMO05-GL04

813: CAMO06-GLO4

814: CV-835

815: CAMO07-GLOS

816: CV-84

817: NOVELDA

801: Aspe
802: N-325 sur
803: CAM01-GLO1
805: CAM02-GL02
807: POL-SALO1
810: CAMO03-GLO3
811: CAM04-GL0O3
812: CAM05-GL04
813: CAMO06-GLO4
814: CV-835
815: CAM07-GLO5
816: CV-84
817: NOVELDA
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Para facilitar la comprensién de los datos introducidos:

* Incluimos un croquis en la siguiente pagina con los sentidos de IN/OUT de los viales

aplicados en la Matriz O/D comparados con los obtenidos en la simulacién.

En negro tenemos los resultados obtenidos de IHP de AFOROS y en azul los resultados

de flujo obtenidos en la simulacion.

TOTAL: &18 ® o
[y (]
TOTAL: 654 .. =
= 2
5]
TOTAL: 441 TOTAL: 476
TOTAL: 492 TOTAL: 567
OuUT: 300 QuT: 321
GLS
— L —k
IN: 192 IN: 246
v"\'s’a
A
).).0;:1( %
% %
L
TOTAL: 1242 ©
B .6
z 1 T £
(5]
TOTAL: 1055
TOTAL: 117
TOTAL: 120

OUT:6
\ b e
GL2
J/ - |
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2.6. RESULTADOS GLORIETA N°2

RESULTADOS: NIVEL DE SERVICIO GLORIETAS HCM 2010

Glorieta N25
'
Glorieta N24
Glorieta N23 S S
2y = S
Glorieta N22
I iS-A
I B
Glorieta NZ1
NS-C
I -0
I ns-E
I s
RAMAL NIVEL DE SERVICIO
B Acceso Poligono [ AT
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2.7. RESULTADOS GLORIETA N°3

RESULTADOS: NIVEL DE SERVICIO GLORIETAS HCM 2010

Glorieta N25
Glorieta N24

* GlorietaNe3

Glorieta N22
I 5B
Glorieta N21
NS-C
I s
N ns-E
I, s~
RAMAL NIVEL DE SERVICIO
B camino  [INATT
D camino AT
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2.8. RESULTADOS N-325

RESULTADOS: NIVEL DE SERVICIO MULTILANE HCM 2010

\l\

PK APROX 5+500

Glorieta N25
Glorieta N24
Glorieta Ne3
Glorieta N22
T O s
I 1is-B
Glorieta NZ1 NS-C
I D
I ns-E
I s
VIAL SENTIDO NIVEL DE SERVICIO

PK Aprox 5+500. ASPE - NOVELDA

PK Aprox 5+500. NOVELDA - ASPE
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2.9. ANALISIS DE GLORIETAS METODO DETERMINISTICO - CAPAC IDAD

2.9.1. DETERMINACION CAPACIDAD DE LA GLORIETA 2

GlorietaNe5
GlorietaNg4
GlorietaNe3

i GlorietaNe2
ﬁ Glorieta N2l

DATOS DE ENTRADA: : (Los valores de trafico se obtienen directamente del modelo simulado en AIMSUN)

RAMAL - A RAMAL - B
ae | las Qc=54 ce | | s Qc =678
Qs =516 Qs=114
Qc Qe =738 Qc Qe=6
RAMAL - C RAMAL - D

Qe | | as Qc=6 e | | as Qc =564
Qs =678 Qs=6
Qc Qe =564 Qc Qe =18

RESULTADOS DE LA CAPACIDAD: APLICACION / CETUR

RAMAL
A 1408
B 678 114 701 0.70 1091 6
(o 6 678 142 0.70 1417 564
D 564 6 565 0.70 1170 18
Capacidad Ramales

- Incre. Q > 500 v/h
500 > Incre. Q >0

0 > Incre. Q >-100

- -100 > Incre. Q
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MATRIZ O/D - GLORIETA: (Los valores de trafico se obtienen directamente de la Matriz O/D del sistema)

GL2 - LIGEROS
DESTINO
RAMAL A B C D TOTAL
A 53 571 5 629
ORIGEN 5 4 2 9 2
c 509 55 12 576
D 4 0 3 7
TOTAL 520 108 576 17 1221
GL2 - PESADOS
DESTINO
RAMAL A B C D TOTAL
A 4 47 0 52
ORIGEN B 1 0 0 0 1
c 42 5 0 1 48
D 0 0 0 0 1
TOTAL 43 9 48 1 101
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2.9.1. DETERMINACION CAPACIDAD DE LA GLORIETA 3

Glorieta N&5

Glorieta N24

# Glorieta N3

Glorieta N®2

Glorieta N¥1

DATOS DE ENTRADA: (Los valores de trafico se obtienen directamente del modelo simulado en AIMSUN)

RAMAL - A RAMAL - B
ce | las Qc=30 cel las Qc = 648
Qs =570 Qs =48
Qc Qe = 666 Qc Qe=0
RAMAL - C RAMAL - D
Qe | | as Qc=6 e | | as Qc =582
Qs = 642 Qs=18
Qc Qe = 588 Qc Qe =18

RESULTADOS DE LA CAPACIDAD: APLICACION / CETUR

RAMAL
A 1416
B 648 48 658 0.70 1116 0
(o 6 642 134 0.70 1422 588
D 582 18 586 0.70 1158 18
Capacidad Ramales

[ incre. @ > 500 v/h
500 > Incre. Q >0

0 > Incre. Q >-100

- -100 > Incre. Q
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MATRIZ O/D - GLORIETA: (Los valores de trafico se obtienen directamente de la Matriz O/D del sistema)

GL3 - LIGEROS
DESTINO
RAMAL A B C D TOTAL
A 53 561 9 623
ORIGEN B 2 ! 0 6
C 565 8 6 579
D 6 2 4 12
TOTAL 7 0 2 1220
GL3 - PESADOS
DESTINO
RAMAL A B C D TOTAL
A 0 4 47 1 52
ORIGEN 8 0 0 0 0 0
C 47 1 0 0 48
D 0 0 0 0 1
TOTAL 48 5 47 1 101
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3. MICROSIMULACION - SITUACION FUTURA CON IMPLANTACION (2.023)

3.1. DESCRIPCION DEL NUEVO DESARROLLO

El nuevo desarrollo objeto del presente estudio de trafico es una propuesta de “modificaciéon n° 25

del PGOU de aspe para la homologacion del ambito de la unidad de ejecucion U.E. 7.5".
El aprovechamiento del suelo se cataloga como:
e SUELO USO INDUSTRIAL.

Esta propuesta consiste en la ejecucion de un Poligono Industrial en la zona indicada en el
documento Planos del presente estudio. Esta zona y como se vio en el analisis de la situacion

actual, ya esté parcialmente implantada una zona industrial.

El nuevo desarrollo se distribuye en parcelas y viales segin la imagen siguiente que se ha
extraido del Plano SITUACION FINAL DEL POLIGONO incluido en el presente documento:

Estado final del poligono proyectado en la situacién futura. Fuente .- Elaboracion propia.

Las calles son un total de seis y van numeradas por numeros del 1 al 6 igualmente segun se

indica en el plano

Las parcelas son un total de 19 donde se reparten un total de 105.262,00 metros cuadrados. Las
parcelas no poseen superficies iguales y ninguna de ella repite valor de superficie. A continuacién
incluimos el listado de superficies por parcela.
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DENOMINACION  SUP PARCELA (M2)

IND 1-1 3204.29
IND 1-2 1984.83
IND 1-3 996.42
IND 1-4 5139.46
IND 2 18253.00
IND 3-1 3931.24
IND 3-2 3135.51
IND 3-3 2485.44
IND 3-4 7790.91
IND 3-5 13734.90
IND 4-1 3077.61
IND 4-2 17196.39
IND 5-1 766.06
IND 5-2 2582.26
IND 5-3 2156.41
IND 5-4 1385.54
IND 5-5 15160.05
IND 5-6 503.79
IND 5-7 1777.89

Sector 7.5 futura 105,262.00

El factor de edificabilidad aplicable a las superficies expuestas es de 0,75 m2/m2parcela. Con este
dato tenemos finalmente un total de superficie edificable de 78.946,50 m2.

3.2. DESCRIPCION DE LA RED

La amplitud de la red simulada es la misma que la estudiada en la situacién actual donde

incluimos la nueva estructura del Poligono.

La nueva estructura viaria formada por el poligono no proyecta modificaciones en los viales
existentes, es decir, no plantea nuevas glorietas, intersecciones, etc... Mantiene la actual

estructura existente y conecta a través de una glorieta con el resto de viales.

La glorieta que hace la funcién de conexién de las dos estructuras, la viaria actual y el nuevo
desarrollo es la Glorieta N°2 mediante uno de sus ramales. Ademas de este ramal, existe un
acceso lateral como vial de servicio que también conecta con el nuevo poligono pero solo en el

sentido de acceso al mismo.
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Acceso

Glorieta N22

\ flkk\\\-"\ /@t R

En Rojo punto de conexion de Poligono con red viaria existente. Fuente .- Elaboracion propia.

Conocidas las condiciones del nuevo desarrollo, a continuacién incluimos la imagen de la totalidad

de la red simulada:

&) Glorieta N25

Glorieta N24

., Glorieta N23

Glorieta N22

Red de trafico AIMSUN en la situacion futura. Fuente .- Elaboracién propia.
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Como se observa, tenemos el tronco de la N-325 junto con la nueva implantacion del poligono
industrial, la conexion de la CV-84 con la N-325, la conexion de la N-325 con la CV-835 y

finalmente la interseccion de la Avda. de Navarra con la N-325.

También vemos en la imagen las cinco glorietas ya comentadas con todos sus ramales principales

asi como a los caminos existentes.

Como detalle particular mostramos el modelo simulado donde se observa la zona de nueva
implantacién. Vemos como se han modelizado los viales interiores del poligono en funcion del

proyecto de urbanizacion previsto.

Las generaciones de las centroides se han efectuado en funcion de la localizacion de las parcelas
dentro del poligono en general. Se ha dado salida y acceso a cada parcela de modo que por la

misma calle tenga ambas posibilidades.

Red de trafico AIMSUN en la situacion futura. Fuente .- Elaboracion propia.

Vemos en las imagenes el modelo simulado por un lado con la cartografia de base que nos ha
servido para disefiar la modelizacion y por otro el modelo final donde generamos la simulacion a

escala y dimensiones reales.

Los datos totales de las caracteristicas generales de la red disefiada son los siguientes:

Longitud Total de las Secciones (en km): 11 km

Longitud Total de los Carriles (en km): 17 km

Secciones: 207

Centroides: 37(en 1 Configuracién de Centroides)
Intersecciones 8

Salvado Usando la Version de Aimsun: 8.0.5 (R29862)
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Los datos de las caracteristicas generales de la red disefiada en la situacion actual son los

siguientes que aunque ya se mostraron, sirve para ver la evolucién del modelo:

Longitud Total de las Secciones (en km): 7 km

Longitud Total de los Carriles (en km): 12 km

Secciones: 93

Centroides: 14 (en 1 Configuracion de Centroides)
Intersecciones 6

Salvado Usando la Version de Aimsun: 8.0.5 (R29862)

Ademas de los 17 Km de carreteras distribuidos por un lado en viales existentes y por otro en los
viales del nuevo poligono, se modelizan un total de 5 glorietas. Cada una de las cinco glorietas
que se han incluido, se han realizado conforme a la geometria real de cada una de ellas tanto en

dimensiones como en numero de carriles.

De la amplitud de la red se escogen tres puntos de analisis pormenorizados en base al escrito del

Ministerio de Fomento incluido en el presente estudio. Estos puntos son los siguientes:

i

22 PK Aprox. 5+500 Glorieta N°3 PK Aprox. 4+500

. —

Glorieta N

ff

N-325 PK Aprox. 5+000
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3.3. DATOS - PARAMETROS GEOMETRICOS

Los datos de entrada de cada uno de los viales que configuran el modelo son los mismos que en
la situacion actual (Cada vial en el modelo AIMSUN esta compuesta de distintos tramos que
poseen las mismas condiciones en base a la carretera de la que forma parte) mas los

correspondientes a las calles del nuevo poligono.

N-325 3,50 m 80 KM/H Carretera

CV-84 3,50 m 80 KM/H Carretera
CV-835 3,50 m 80 KM/H Carretera

AVDA NAVARRA 3,80 m 50 KM/H Calle

CAMINO 2,50m 50 KM/H Carretera urbana
CALLES POLIGONO 3,75m 50 KM/H Calle

La configuracion CAMINO se aplica a todos los ramales de glorieta que no son ningun vial de los

anteriormente nombrado.

Partiendo de estos cinco viales y de sus condiciones geométricas particulares, asignamos a cada
uno de los viales el modelo tipo existente en AIMSUN segun las caracteristicas propias de cada

uno de ellos. A continuacion, incluimos los resultados de la asignacion realizada.

I 2 Rotonda

o I - Call

J»"\ I #5: carratera Urbana
I o Cale Semaforizada

Distribucion de tipos de viales asignados. Fuente .- Elaboracion propia.

-
|
---.-‘,ll
II
PARAMETROS: Tipo de Via
hll [ & Arterial
l‘“‘ ﬂ N 32 Autopista
.l :‘!-"""‘. I ::: Rampa de EntradalSalida
; :" [N 35: Area Peatonal
j {r-{ N 3s: Circunvalacion
H I %%‘\%% I <0 carretera
|
!
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3.4. DATOS - PARAMETROS TRAFICO VIALES

Los viales afectados en la simulacién son los siguientes N-325, CV-84, CV-835, Ramal acceso a
Novelda en GL5, Ramal de acceso a Poligono en GL2 y Caminos como se expuso anteriormente.
Los valores de trafico que posteriormente son de aplicacion en la Matriz O/D son los

correspondientes a las horas punta de un dia laborable medio.

Los datos de cada uno de los viales son los siguientes:

AF01 6936 7776 525
AF02 1358 1523 117
AF03 11229 12590 797
AF05 759 851 34
AF07 6163 6910 389
AF08 7405 8302 618
AF09 5324 5969 441
AF00 9520 10674 770
AF04 13049 14630 1055
AF06 5887 6600 476

Se mostrara una vez finalizada la simulacién que los datos de flujo (veh/hora) obtenidos en la
simulacién son semejantes a los incluidos en la tabla anterior. La distribuciéon IN/OUT incluidos en
la matriz O/D deben de adaptarse al IN/OUT de desplazamientos generados por la hora punta de

las parcelas.

Los datos de porcentajes de pesados estan claramente expuesto en el apartado de Aforos del

presente estudio y son los que se utilizan junto con los valores de IHP arriba expuestos.

3.5. DATOS - PARAMETROS TRAFICO PARCELAS

3.5.1. ASIGNACION DE USOS x PARCELAS.- CODIGOS ITE

Dentro del centenar de usos posibles del ITE (Institute of Transportation Engineers) , en nuestro
caso distribuiremos el total de superficie proyectada en un Gnico uso en base a sus uso aplicable
al tipo de suelo:

CODIGO ITE DESCRIPCION

N° 130 "Industrial Park"
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Se considera la totalidad como suelo industrial (c6digo 130) a partir de las caracteristicas del

planeamiento anteriormente expuesto y de los propietarios finales de las parcelas.

En las zonas industriales el valor aceptado correspondiente a viajes dia laboral es de 4 viajes/dia
por cada 92,9 m?(1000sg-ft) de suelo edificado.

Estos valores de ratio de desplazamiento ademas de los desplazamientos totales por jornada nos

incluyen los datos de desplazamientos en hora punta asi como sus valores de entrada y salida

Los datos correspondientes a su hora punta también vienen definidos asi como las condiciones de
entrada/salida. A continuacion incluimos la tabla resumen de los ratios correspondientes al cédigo
ITE 130 Industrial Park:

ITE 130 Industrial Park
Viajes generados en un dia laborable: 4 viajes / 100 m2 construidos

Valores de Hora Punta:
Mafiana: 9 % del total de viajes -- Ratio in/fout = 90% / 10%
Tarde: 9 % del total de viajes -- Ratio infout = 20% / 80%

3.5.2. VALORES DE DESPLAZAMIETOS x USO

Conocidas las superficies de aplicacion, su distribucion y los valores de ratio correspondientes a
los desplazamientos para cada uno de los cddigos a partir de la bibliografia técnica mencionada

solo queda realizar la aplicacion a los valores del presente estudio.

Captura de plano SUPERFICIES IMPLANTADAS. Fuente .- Elaboracion propia.
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Se debe de resaltar que al calcular los valores de desplazamientos de cada parcela, se ha restado

actual al enumerar las superficies implantadas se utilizado el mismo cédigo de parcelas que los
correspondientes al nuevo desarrollo. De este modo, la aplicacién de la diferencia de superficies

la superficie ya implantada a cada una de ellas. Por este motivo, en el andlisis de la situacién

A continuacion obtenemos el total de desplazamientos por parcela:

se hace de manera mas correcta.

61 ELT 76T saleln 2101 30 % 6 BETZ 7w 6'Z6/salEn ¢ 05°£59'6F 00'6BT'6T 00°797'S0T BININY g 40300
T S S safein (e101 1P % 6 | 5 7w 6'Z6/salEn ¢ IEEET 000 SL0 68 LLLT £-5 aNi
0 | T salewn 101 |30 % 6 91 7w 6'Z6/salEn ¢ VB LLE 000 SL0 64505 9-5 aNI
[ LE o salewn 101 |30 % 6 €5t 7w 6'Z6/salEn ¢ HO0BZ5 0T 00TFE SL0 S0'09TST 55 aNI
0 t [ salewn 101 |30 % 6 st 7w 6'Z6/salEn ¢ 9T'6E0’T 000 SL0 PS5 GIET -5 NI
T 9 9 salewn 101 |30 % 6 0L 7w 6'Z6/salEn ¢ TELTT 000 SL0 9512 £-5 NI
T L 2 salewn 101 |30 % 6 £8 7w 6'Z6/salEn ¢ 0L9E6'T 000 SL0 977357 -5 aNi
0 z z salewn 101 |30 % 6 ST 7w 6'Z6/salEn ¢ S5PLS 000 SL0 9099, -5 ani
T A £1 salewn 101 |30 % 6 9rT 7w 6'Z6/salEn ¢ 62'98E'E 00TTSE SL0 BE'9RTLT Z-F Ol
0 t [ salewn 101 |30 % 6 tr 7w 6'Z6/salEn ¢ 120Z0'T 00'88ZT SL0 19°LL0E T-F QNI
T 0z 4 salen B101 |30 % & 6P TW 5'ZR/salEn ¢ BT¥BL'S 00LTSY S0 06'PELET SE QNI
0 z £ salewn 101 |30 % 6 67 7w 6'Z6/salEn ¢ 81789 00'TITS SL0 T6'05LL € QNI
0 £- £ salewn 101 |30 % 6 2E- 7w 6'Z6/salEn ¢ 76'LL8 00TRLT SL0 P 53T £-E QNI
T g [ ot 7w 6'Z6/salEn ¢ £9TSET 000 SL0 TSGETE Z-E QNI
0 z z 4 7w 6'Z6/salEn ¢ £%'£95 00 TEET SL0 $T TEGE T-E QNI
s £t -1 9£5 7w 6'Z6/salEn ¢ SLCESHTT D0'9EZT SL0 00'ESTBT ZaNI
T A £1 salewn 101 |30 % 6 BT 7w 6'Z6/salEn ¢ 09'ZEV'E 00TTY SL0 9FBETS T ani
0 £ £ salewn 101 |30 % 6 43 7w 6'Z6/salEn ¢ TELbL 000 SL0 74966 €T anl
T s 9 salewn 101 |30 % 6 9 7w 6'Z6/salEn ¢ 198BH'T 000 SL0 £8'36T Z-T ani
0 t s salewn 101 |30 % 6 s 7w 6'Z6/salEn ¢ WETLT 0006TT SL0 6T #ITE T-T awi
., {zw)
1nosopesauad salen, N sopesauad salen m_u_ww_wmm_wcum HOLIW m_.umwﬂ“,_u_am HOLOVA (ZW)WavDII03 dNS  WaYLNYTdWI D«ahwwwm“u_am ﬁLmﬁ ans NOIDYNIWONID
WA dNS
VLNNd YHOH / S3rvIA via / sarvia
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Del calculo realizado en la excel anterior, se obtienen un total de 192 desplazamientos

generados por el nuevo poligono industrial que seran de aplicacion a la red de tréfico futura.

3.6. MATRIZ ORIGEN DESTINO

En la situacion futura tenemos un total de treinta y siete centroides que configura la Matriz
Origen/Destino tanto en vehiculos ligeros como pesados. En la siguiente tabla enumeramos las

centroides y su asignacion de parcela o vial correspondiente:

801: Aspe AF01
802: N-325 sur AF00
803: CAM01-GLO1 AF05
804: GASOLINERA AF05
805: CAM02-GL02 AF05
806: POL-SALO2 ITE 130
807: POL-SALO1 ITE 130
808: POL-SALO3 ITE 130
810: CAMO03-GL03 AF05
811: CAM04-GL03 AF05
812: CAMO05-GLO4 AF05
813: CAM06-GL04 AF05
814: CV-835 AF09
815: CAM07-GLO5 AF05
816: CV-84 AF06
817: NOVELDA AF08
818:IND 1-1 ITE 130
819:IND 1-4 ITE 130
820: IND 1-2 ITE 130
821:IND 3-1 ITE 130
822:IND 3-2 ITE 130
823:IND 3-3 ITE 130
824:IND 3-4 ITE 130
825: IND 3-5 ITE 130
826: IND 4-2 ITE 130
827:IND 4-1 ITE 130
828:IND 1-3 ITE 130
829: IND 2 ITE 130
830: IND 5-5 ITE 130
831:IND 5-1 ITE 130
832:IND 5-2 ITE 130
833:IND 5-3 ITE 130
834: IND 5-4 ITE 130
850: POL-SALO5 ITE 130
1191: IND 5-6 ITE 130

1204: IND 5-7 ITE 130
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En la anterior tabla las centroides aparecen sombreadas las nuevas centroides con respecto a las

existentes en el modelo de Situacion Actual que son las que no poseen sombreado.

Como vemos se mantienen los nimeros de centroide y origen de los desplazamientos en las que

no tienen sombreado con respecto al analisis de la situacion actual, de esta manera la compresion

del modelo futuro es mas claro.

Las sentidos principales de los desplazamientos son los mismos tres distintos utilizados en la

situacion actual.

» Desplazamientos que circulan por la N-325 y que atraviesan nuestra zona de estudio.

» Desplazamientos de los centroides exteriores al Futuro Poligono.

» Desplazamientos desde el Futuro Poligono hacia centroides exteriores.

El proceso de ejecucion de la Matriz varia respecto a la situacion actual en los pasos de

introduccion de valores en la Matriz. Los pasos seg uidos son dos distintos:

e Primero.- Introduccién de datos de trafico (2023) ¢  orrespondientes al modelo de

situacion futura sin implantacion.

Se incluye una Matriz O/D con los valores Unicament e del modelo futuro sin

implantar pero con la estructura de matriz con poli ~ gono implado.

* Segundo.- Introducimos en M O/D los datos del poli  gono implantado.

Se incluye una segunda Matriz O/D definitiva donde se toma como base la anterior

comentada y se incluyen los valores de trafico apor  tados por el poligono. De este

modo nos aseguramos reflejar correctamente el incre mento de trafico del poligono

respecto a las IMD proyectadas al futuro (2023)

Los vehiculos pesados se incluyen de igual modo que los modelos anteriores.
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SOLO CON DATOS DE TRAFICO SIN IMPLANTAR

LIGEROS
803: 804: 805: 810: 811: 812: 813: 815:
idiname 801: Aspe 802: N- camoz- | casoune| camoo- 806: POL- | 807: POL- | 808: POL- | 809: POL- camos- | camos- | camos- | camos- 814: CV- CAMO7- 816: CV- 817: |818:IND 1{819: IND 1{820: IND 1{821: IND 3{822: IND 3{823: IND 3{824: IND 3{825: IND 3{826: IND 4{827: IND 4{828: IND 1. 829: IND 2 830: IND 5{831: IND 5{832: IND 5{833: IND 5{834: IND 5{ 850: POL- | 1191: IND | 1204: IND Total
340 sur SALO2 SALO1 SALO3 SALO4 835 84 NOVELDA 1 4 2 il 2 3 4 5 2 il 3 5 1 4 3 4 SALOS 5-6 57/
GLO1 RA GLO2 GLO3 GLO3 GLO4 GLO4 GLOS

801: Aspe 36 9 31 1 1 73 79 121 351
802: N-340 sur 72 16 2 22 1 1 1 80 2 91 102 390
803: CAM01-GLO1 3 5 5 6 2 21
805: CAM02-GLO2 4 2 1 7
806: POL-SALO2 0
807: POL-SALO1 4 3 1 1 9
808: POL-SALO3 0
810: CAM03-GLO3 6 2 2 2 12
811: CAM04-GLO3 5 1 6
812: CAMO05-GLO4 5 2 3 10
813: CAMO06-GLO4 2 2 6 10
814: CV-835 25 106 15 4 46 21 217
815: CAM07-GLOS 4 3 2 8 4 6 2 29
816: CV-84 39 124 1 19 1 1 76 261
817: NOVELDA 69 132 21 75 6 16 319
818: IND 1-1 0
819: IND 1-4 0
820: IND 1-2 0
821: IND 3-1 0
822: IND 3-2 0
823: IND 3-3 0
824: IND 3-4 0
825: IND 3-5 0
826: IND 4-2 0
827: IND 4-1 0
828: IND 1-3 0
829: IND 2 0
830: IND 5-5 0
831: IND 5-1 0
832: IND 5-4 0
833: IND 5-3 0
834: IND 5-4 0
850: POL-SALOS 0
1191: IND 5-6 0
1204: IND 5-7 0

Total 209 405 14 25 17 0 108 0 0 15 16 17 11 234 15 235 321 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

e MATRIZ O/D SITUACION FUTURA (2023):
DONDE SE INCLUYEN UNICAMENTE LOS VALORES DE TRAFICO FUTUROS (MISMA MATRIZ QUE SITUACION FUTURA SIN IOMPLANTACION) PERO CON LA ESTRUCTURA DE MATRIZ CON EL POLIGONO IMPLANTADO. DE ESTE
MODO OBSERVAMOS EL IMPACTO DE LOS DESPLAZAMIENTOS EN LA MATRIZ .
EN FONDO BLANCO TENEMOS LA ESTRUCTURA DE MATRIZ O/D ORIGINAL Y EN SOMBREADO GRIS LAS CELDAS CORRESPONDIENTES A LOS DESPLAZAMIENTOS GENERADOS POR LAS PARCELAS DEL POLIGONO DESARROLLADO.
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LIGEROS
803: 804: 805: 810: 811: 812: 813: 815:
idiname 801: Aspe 802: N- camoz- | casoune| camoz- 806: POL- | 807: POL- | 808: POL- | 809: POL- camoz- | camoa- | camos- | camos- 814: CV- CAMO7- 816: CV- 817: |818:IND 1{819: IND 1{820: IND 1{821: IND 3{822: IND 3{823: IND 3{824: IND 3{825: IND 3{826: IND 4{827: IND 4{828: IND 1. 229: IND2 830: IND 5{831: IND 5{832: IND 5{833: IND 5{834: IND 5] 850: POL- | 1191: IND | 1204: IND Total
325 sur GLo1 RA 6L02 SALO2 SALO1 SALO3 SALO4 6L03 6L03 GLoa GLoa 835 6L05 84 NOVELDA 1 4 2 1 2 B] 4 5 2 1 B] 5 1 2 3 4 SALOS 5-6 5-7

801: Aspe 36 9 31 1 1 73 79 121 1 2 0 1 i 2 i, 2 i 2 6 2 1 3 2 378

802: N-325 sur 72 16 2 22 1 1 1 80 2 91 102 1 1 1 1 4 1 1 2 9 4 1 2 1 1 420
803: CAM01-GLO1 3 5 5 6 2 21
805: CAM02-GL0O2 4 2 1 7
806: POL-SALO2 0
807: POL-SALO1 4 3 1 1 9
808: POL-SALO3 0
810: CAM03-GLO3 6 2 2 2 12
811: CAM04-GLO3 5 1 6
812: CAMO05-GLO4 5 2 3 10
813: CAMO06-GLO4 2 2 6 10

814: CV-835 25 106 15 4 46 21 1 8 1 5 1 1 i3 6 4 1 253
815: CAM07-GLOS 4 3 2 8 4 6 2 29

816: CV-84 39 124 1 19 1 1 76 1 2 1 1 2 2 4 8 11 2 1 1 1 298

817: NOVELDA 69 132 21 75 6 16 4 Bl 8] 8 4 2 11 10 2 366
818: IND 1-1 0
819: IND 1-4 i 1
820: IND 1-2 1 1
821: IND 3-1 0
822: IND 3-2 1 1
823: IND 3-3 0
824: IND 3-4 0
825: IND 3-5 1 1 2
826: IND 4-2 1 1
827: IND 4-1 0
828: IND 1-3 0
829: IND 2 2 5] 5
830: IND 5-5 2 2 4
831: IND 5-1 0
832: IND 5-2 1 1
833: IND 5-3 1 1
834: IND 5-4 0
850: POL-SALOS 0
1191: IND 5-6 0
1204: IND 5-7 1 1

Total 211 407 14 25 17 0 108 0 0 15 16 17 11 240 15 240 324 4 12 5 2 8 0 2 20 12 4 3 43 37 2 7 6 4 0 1 5

* MATRIZ O/D SITUACION FUTURA (2023):
DONDE SE INCLUYEN LOS VALORES DE TRAFICO FUTUROS DE LOS VIALES JUNTO CON LOS DESPLAZAMIENTOS GENERADOS POR LAS PARCELAS DEL POLIGONO TOTALMENTE DESARROLLADO. DE ESTE MODO OBSERVAMOS EL
IMPACTO DE LOS DESPLAZAMIENTOS EN LA MATRIZ.
EN FONDO BLANCO TENEMOS LA ESTRUCTURA DE MATRIZ O/D ORIGINAL Y EN SOMBREADO GRIS LAS CELDAS CORRESPONDIENTES A LOS DESPLAZAMIENTOS GENERADOS POR LAS PARCELAS DEL POLIGONO DESARROLLADO.
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PESADOS

Total

31
35

21

25
30

5-7

5-6

SALOS

4

830: IND 5{831: IND 5{832: IND 5{833: IND 5{834: IND 5] 850: POL- | 1191: IND | 1204: IND

829: IND 2

818: IND 1{819: IND 1{820: IND 1{821: IND 3{822: IND 3{823: IND 3{824: IND 3{825: IND 3{826: IND 4{827: IND 4{828: IND 1:
1

817,
NOVELDA

10

27

816: CV-
84

20

815:

CAMO7-
GLOS

814: CV-
8:

20

813:
CAMO06-
GLO4

812:
CAMO5-
GLO4

811:

CAMO04-
GLO3

810:
CAMO3-
GLO3

SALO4

SALO3

807: POL- | 808: POL- | 809: POL-
SALO1

806: POL-
SALO2

805:

GLO2

804:
GASOLINE| CAMO2-

RA

803:
CAMO1-
GLO1

802: N
325 sur

10
11

34

801: Aspe

0
0

0
0
0
0

0

0

18

id:name

801: Aspe
802: N-325 sur
803: CAMO01-GLO1

805: CAM02-GL02

806: POL-SALO2

807: POL-SALO1
808: POL-SALO3
810: CAM03-GLO3

811: CAM04-GLO3

812: CAMO05-GLO4

813: CAMO06-GLO4

814: CV-835
815: CAM07-GLOS

816: CV-84
817: NOVELDA
818: IND 1-1
819: IND 1-4
820: IND 1-2
821: IND 3-1
822: IND 3-2
823: IND 3-3
824: IND 3-4
825: IND 3-5
826: IND 4-2
827: IND 4-1
828: IND 1-3
829: IND 2
830: IND 5-5
831: IND 5-1
832: IND 5-2
833: IND 5-3
834: IND 5-4
850: POL-SALOS

1191: IND 5-6
1204: IND 5-7

Total

MATRIZ O/D SITUACION FUTURA (2023) - PESADOS:

DONDE SE INCLUYEN LOS VALORES DE TRAFICO FUTUROS DE LOS VIALES JUNTO CON LOS DESPLAZAMIENTOS GENERADOS POR LAS PARCELAS DEL POLIGONO TOTALMENTE DESARROLLADO. DE ESTE MODO OBSERVAMOS EL

IMPACTO DE LOS DESPLAZAMIENTOS EN LA MATRIZ.

EN FONDO BLANCO TENEMOS LA ESTRUCTURA DE MATRIZ O/D ORIGINAL Y EN SOMBREADO GRIS LAS CELDAS CORRESPONDIENTES A LOS DESPLAZAMIENTOS GENERADOS POR LAS PARCELAS DEL POLIGONO DESARROLLADO.
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Para facilitar la comprensién de los datos introducidos:

* Incluimos un croquis en la siguiente pagina con los sentidos de IN/OUT de los viales

aplicados en la Matriz O/D comparados con los obtenidos en la simulacién.

En negro tenemos los resultados obtenidos de IHP de AFOROS y en azul los resultados
de flujo obtenidos en la simulacién pero en este caso incluimos entre paréntesis los datos

de la simulacién futura sin implantacion.

TOTAL: 618 o
TOTAL: 884 o e
i F4
TOTAL: 441 TOTAL: 476
TOTAL: 516 (402) TOTAL: 522 (567)
OUT:270 OUT: 306

/s
g
TOTAL: 1248
v |
w0
E gl
g l T £
0
TOTAL: 1055
TOTAL: 117

TOTAL: 318 (120)

OUT: 24

—
GL2

R

IN: 294
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3.7. RESULTADOS GLORIETA N°2

RESULTADOS: NIVEL DE SERVICIO GLORIETAS HCM 2010

==
=

Glorieta N25
L
Glorieta N24
Glorieta Ne3
Glorieta N22
Glorieta NZ1
NS-C
I -0
I ns-E
I s
RAMAL NIVEL DE SERVICIO
A vz A
B Acceso Poligono AT
D camno AT
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3.8. RESULTADOS GLORIETA N°3

RESULTADOS: NIVEL DE SERVICIO GLORIETAS HCM 2010

i |

|

Glorieta N25 el
|
- o 1

RAMAL - D i
Glorieta N24 *
5

= \
@-%} GlorietaNg3 : | ?

.-’F

Glorieta N22
I B
Glorieta NZ1
NS-C
I -0
I ns-E
I s
RAMAL NIVEL DE SERVICIO

A vz A

B Acceso Poligono AT

D camno AT
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3.9. RESULTADOS N-325

RESULTADOS: NIVEL DE SERVICIO MULTILANE HCM 2010

PK APROX 5+500
Glorieta N25 |'
|
___=====_=_J=
Glorieta N24 |
N
Glorieta Ne3
——
Glorieta N22
[ -]
a_
I S
I 5B
Glorieta NZ1 NS-C
I s
I ns-E
I -
VIAL SENTIDO NIVEL DE SERVICIO

PK Aprox 5+500.  ASPE - NOVELDA [ATT
PK Aprox 5+500.  NOVELDA - ASPE_ [ AR
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3.10. ANALISIS DE GLORIETAS METODO DETERMINISTICO - CAPAC IDAD

3.10.1. DETERMINACION CAPACIDAD DE LA GLORIETA 2

GlorietaNe5
GlorietaNg4
GlorietaNe3

i GlorietaNe2
ﬁ Glorieta N2l

DATOS DE ENTRADA: (Los valores de trafico se obtienen directamente del modelo simulado en AIMSUN)

RAMAL - A RAMAL - B
ae | las Qc = 159 ce | | s Qc =747
Qs =545 Qs = 203
Qe Qe =792 Qe Qe =26
RAMAL - C RAMAL - D

ae | [ as Qc=16 ae | [ s Qc = 649
Qs =753 Qs =14
Qe Qe = 699 Q Qe=7

RESULTADOS DE LA CAPACIDAD: APLICACION / CETUR

RAMAL
A 1344
B 747 203 788 0.70 1041 26
(o 16 753 167 0.70 1403 699
D 649 14 652 0.70 1120 7
Capacidad Ramales

- Incre. Q > 500 v/h
500 > Incre. Q >0

0 > Incre. Q >-100

- -100 > Incre. Q

Estudio de Trdfico.- Situacion Futura Pdgina.-40
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MATRIZ O/D - GLORIETA: (Los valores de trafico se obtienen directamente de la Matriz O/D del sistema)

GL2 - LIGEROS
DESTINO
RAMAL A B C D TOTAL
A 0 110 571 5 686
ORIGEN B 11 0 16 0 27
C 509 175 0 12 696
D 4 0 3 0 7
TOTAL 524 285 590 17
GL2 - PESADOS
DESTINO
RAMAL A B C D TOTAL
A 47 0 57
ORIGEN 8 1 0 1 0 2
C 42 15 0 1 58
D 0 0 0 0 1
TOTAL 44 24 49 1
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3.10.1. DETERMINACION CAPACIDAD DE LA GLORIETA 3

Glorieta N25

GlorietaNog

b
)

Glorieta N22

GlorietaN21

DATOS DE ENTRADA: (Los valores de trafico se obtienen directamente del modelo simulado en AIMSUN)

RAMAL - A RAMAL - B
Qe | | as Qc=0 e | | as Qc =582
Qs =654 Qs=18
Qc Qe =131 Qc Qe=6
RAMAL - C RAMAL - D

ce | las Qc=12 cel las Qc = 660
Qs =564 Qs=6
Qe Qe = 666 Q Qe=0

RESULTADOS DE LA CAPACIDAD: APLICACION / CETUR

RAMAL
A 1424
B 582 18 586 0.70 1158 6
C 12 564 125 0.70 1427 666
D 660 6 661 0.70 1114 0
Capacidad Ramales

[ incre. @ > 500 v/h
500 > Incre. Q>0

0 > Incre. Q >-100

B 2005 incre. @
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MATRIZ O/D - GLORIETA: (Los valores de trafico se obtienen directamente de la Matriz O/D del sistema)

GL3 - LIGEROS
DESTINO
RAMAL A B C D TOTAL
A 0 53 575 9 637
ORIGEN B ° 0 1 0 6
C 685 8 6 699
D 6 2 4 0 12
TOTAL 696 63 580 15
GL3 - PESADOS
DESTINO
RAMAL A B C D TOTAL
A 0 4 48 1 53
ORIGEN 8 0 0 0 0 0
C 57 1 0 0 58
D 0 0 0 0 1
TOTAL 58 5 48 1 113
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4. MICROSIMULACION - SITUACION FUTURA PROYECCION 20 AN OS

4.1. DESCRIPCION DEL NUEVO DESARROLLO

El nuevo desarrollo mantiene las condiciones de la situacion futura con implantacién del modelo

simulado anterior.

4.2. DESCRIPCION DE LA RED

La amplitud de la red simulada es la misma que la estudiada en la situacion futura con

implantacién del modelo anterior.

4.3. DATOS - PARAMETROS TRAFICO VIALES

Los viales afectados en la simulacion son los mismos que los estudiados en la situacion futura con
implantacién del modelo anterior. En este caso varian los valores de IMD de los viales estudiados

ya que son proyectados 20 afios.

Los datos de cada uno de los viales son los siguientes:

AFO1 6936 7776 468 525 623
AF02 1358 1523 105 117 139
AFO03 11229 12590 711 797 946
AFO05 759 851 30 34 40
AF07 6163 6910 347 389 462
AFO08 7405 8302 551 618 734
AF09 5324 5969 393 441 524
AF00 9520 10674 686 770 914
AF04 13049 14630 941 1055 1252
AF06 5887 6600 424 476 565

Se mostrara una vez finalizada la simulacién que los datos de flujo (veh/hora) obtenidos en la
simulacién son semejantes a los incluidos en la tabla anterior. La distribuciéon IN/OUT incluidos en
la matriz O/D deben de adaptarse al IN/OUT de desplazamientos generados por la hora punta de

las parcelas.

Los datos de porcentajes de pesados estan claramente expuesto en el apartado de Aforos del
presente estudio y son los que se utilizan junto con los valores de IHP arriba expuestos.

Estudio de Trdfico.- Situacion Futura Pdgina.-44
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4.4, DATOS - PARAMETROS TRAFICO PARCELAS

4.4.1. ASIGNACION DE USOS x PARCELAS.- CODIGOS ITE

La distribucion y asignacion de parcelas es la misma que la estudiada en la situacion futura con

implantacion del modelo anterior.

4.4.2. VALORES DE DESPLAZAMIETOS x USO

Los valores de desplazamientos por uso son los mismos que la estudiada en la situacion futura

con implantacion del modelo anterior.

4.5. MATRIZ ORIGEN DESTINO

La estructura de la Matriz O/D es la misma que la estudiada en la situacién futura con

implantacién del modelo anterior.

Las sentidos principales de los desplazamientos son los mismos tres distintos utilizados en la

situacién actual.

Desplazamientos que circulan por la N-325 y que atraviesan nuestra zona de estudio.
Desplazamientos de los centroides exteriores al Futuro Poligono.

Desplazamientos desde el Futuro Poligono hacia centroides exteriores.

El proceso de ejecucion de la Matriz es similar a|  a de la situacion futura con implantacion

del modelo anterior en los pasos de introduccion de valores en la Matriz. Los pasos

seguidos son dos distintos:

Primero.- Introduccién de datos de trafico (2035) ¢ orrespondientes al modelo de

situacion futura sin implantacion.

Se incluye una Matriz O/D con los valores Unicament e del modelo futuro sin

implantar pero con la estructura de matriz con poli ~ gono implado.
Segundo.- Introducimos en M O/D los datos del poli  gono implantado.

Se incluye una segunda Matriz O/D definitiva donde se toma como base la anterior
comentada y se incluyen los valores de trafico apor  tados por el poligono. De este
modo nos aseguramos reflejar correctamente el incre mento de trafico del poligono

respecto a las IMD proyectadas al futuro (2035)

Los vehiculos pesados se incluyen de igual modo que los modelos anteriores.
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SOLO CON DATOS DE TRAFICO SIN IMPLANTAR

LIGEROS
803: 804: 805: 810: 811: 812: 813: 815:
idiname 801: Aspe 802: N- camoz- | casoune| camoo- 806: POL- | 807: POL- | 808: POL- | 809: POL- camos- | camos- | camos- | camos- 814: CV- CAMO7- 816: CV- 817: |818:IND 1{819: IND 1{820: IND 1{821: IND 3{822: IND 3{823: IND 3{824: IND 3{825: IND 3{826: IND 4{827: IND 4{828: IND 1. 829: IND 2 830: IND 5{831: IND 5{832: IND 5{833: IND 5{834: IND 5{ 850: POL- | 1191: IND | 1204: IND Total
340 sur SALO2 SALO1 SALO3 SALO4 835 84 NOVELDA 1 4 2 il 2 3 4 5 2 il 3 5 1 4 3 4 SALOS 5-6 57/
GLO1 RA GLO2 GLO3 GLO3 GLO4 GLO4 GLOS

801: Aspe 36 9 31 1 1 73 79 121 351
802: N-340 sur 72 16 2 22 1 1 1 80 2 91 102 390
803: CAM01-GLO1 3 5 5 6 2 21
805: CAM02-GLO2 4 2 1 7
806: POL-SALO2 0
807: POL-SALO1 4 3 1 1 9
808: POL-SALO3 0
810: CAM03-GLO3 6 2 2 2 12
811: CAM04-GLO3 5 1 6
812: CAMO05-GLO4 5 2 3 10
813: CAMO06-GLO4 2 2 6 10
814: CV-835 25 106 15 4 46 21 217
815: CAM07-GLOS 4 3 2 8 4 6 2 29
816: CV-84 39 124 1 19 1 1 76 261
817: NOVELDA 69 132 21 75 6 16 319
818: IND 1-1 0
819: IND 1-4 0
820: IND 1-2 0
821: IND 3-1 0
822: IND 3-2 0
823: IND 3-3 0
824: IND 3-4 0
825: IND 3-5 0
826: IND 4-2 0
827: IND 4-1 0
828: IND 1-3 0
829: IND 2 0
830: IND 5-5 0
831: IND 5-1 0
832: IND 5-4 0
833: IND 5-3 0
834: IND 5-4 0
850: POL-SALOS 0
1191: IND 5-6 0
1204: IND 5-7 0

Total 209 405 14 25 17 0 108 0 0 15 16 17 11 234 15 235 321 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

e MATRIZ O/D SITUACION FUTURA (2035):
DONDE SE INCLUYEN UNICAMENTE LOS VALORES DE TRAFICO FUTUROS (MISMA MATRIZ QUE SITUACION FUTURA SIN IOMPLANTACION) PERO CON LA ESTRUCTURA DE MATRIZ CON EL POLIGONO IMPLANTADO. DE ESTE
MODO OBSERVAMOS EL IMPACTO DE LOS DESPLAZAMIENTOS EN LA MATRIZ .
EN FONDO BLANCO TENEMOS LA ESTRUCTURA DE MATRIZ O/D ORIGINAL Y EN SOMBREADO GRIS LAS CELDAS CORRESPONDIENTES A LOS DESPLAZAMIENTOS GENERADOS POR LAS PARCELAS DEL POLIGONO DESARROLLADO.
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LIGEROS 2035

803: 804: 805 810: 811: 812: 813: 815:

(gimame s01: Aspe zg: xr camor |aasoune| camoz- aa;[:;p sn;lv;u su;“:gb BD:A:LPO‘O‘L camos- | camoa | camos. | camos: 2184350/7 amor- s]amcv— Nogvlzm»x s;x;;wm BJQ:LNDJ szu:zwn 1 xz]:;una szz:;una szz;;m: El sza;:m)s szs;;m)z szs:;unun:;umszs:;un 1| — sau;;m)s 831: ;m)s s;z:zwns xss:zmns szA:;un b ns:smn 120:7IND
GLo1 RA GLo2 Glo3 | Gos | s | Gloa GLos

a3 [) 11 [ 37 1 1 0 [ 87 [ o4 140 2

% 121 14

[ [

Total

801: Aspe
802: N-325 sur
803: CAMO1-GLO1
805: CAM02-GL02
806: POL-SALO2
807: POLSALOL
808: POL-SAL03
810: CAM03-GLO3
811 CAM04-GLO3
812 CAMOS-GLOA
813: CAMO6-GLOA
814: CV-835 T

815: CAMO7-GLOS 5
816:Cv84 147
817: NOVELDA 157 426
818:IND 1-1

819:IND 14
820: IND 1
821: IND 3-
822: IND 3-
823:IND 3
824: IND 3-
825:IND 3.

448
503
25

11

14

ololo]e|ule|o|o|a]e
o|o[<]o]|ofo]o]=[~
olelele|ele|e

I 154 1) P51 158 1) 1N P 8
olo[m]elefolo]a|e
olololelele|o]~ |~

12
12
270
34

13 1) Y P 1SN 1 159 14 1 P 1
olo|=[o|~]|efe]e]~[o]~

I 1 1 P O P

ol~|ele|o|ele]e]efe]e

1 357

826: IND 4-
827:IND 4-
828: IND 1
829:IND 2

830: IND 5.
831:IND 5-
832: IND 5-
833:IND 5
834:IND 54

850: POLSALOS
1191:IND 56
1204:IND 57

Total 250 483 T 128 18 19 284 284 384 12

e MATRIZ O/D SITUACION FUTURA (2035):

DONDE SE INCLUYEN LOS VALORES DE TRAFICO FUTUROS DE LOS VIALES JUNTO CON LOS DESPLAZAMIENTOS GENERADOS POR LAS PARCELAS DEL POLIGONO TOTALMENTE DESARROLLADO. DE ESTE MODO OBSERVAMOS EL
IMPACTO DE LOS DESPLAZAMIENTOS EN LA MATRIZ.

EN FONDO BLANCO TENEMOS LA ESTRUCTURA DE MATRIZ O/D ORIGINAL Y EN SOMBREADO GRIS LAS CELDAS CORRESPONDIENTES A LOS DESPLAZAMIENTOS GENERADOS POR LAS PARCELAS DEL POLIGONO DESARROLLADO.
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PESADOS 2035

803: 804: 805 810: 811: 812: 813: 815:
(gimame s01: Aspe zg: xr camor |aasoune| camoz- aa;[:;p sn;lv;u su;“:gb BD:A:LPO‘O‘L camos- | camoa | camos. | camos: 2184350/7 amor- s]amcv— Nogvlzm»x s;x;;wm BJQ:LNDJ szu:zwn 1 xz]:;una szz:;una szz;;m: El sza;:m)s szs;;m)z szs:;unun:;umszs:;un 1| — sau;;m)s 831: ;m)s s;z:zwns 833: IND 5{834: IND
GLo1 RA GLo2 Glo3 | Gos | s | Gloa GLos

1 [ 1 [ 3 0 [ 0 [ 7 [ 12
10

[

1191: IND | 1204: IND

3 4 saws [ 56 57 Total

801: Aspe
802:N-325 sur
803: CAMO1-GLOT
805: CAM02-GL02
806: POL-SALO2
807: POLSALOL
808: POL-SAL03
810: CAM03-GLO3
811 CAM04-GLO3
812 CAM0S-GLOA
813: CAMO6-GLOA
814: CV-835
815: CAMO7-GLOS
816:Cv84
817: NOVELDA
818:IND 1-1
819:IND 14
820: IND 1
821: IND 3-
822: IND 3-
823:IND 3
824: IND 3-
825:IND 3.

ale

ololo|o]e|o]e]o|o|e
ololole]ofe|o]o|e
ololo]e]ofe|o]o[~
olo[-]e|ofe]o]o|e
olole]e]ele|e]o[~
ololo]e]ofe|o]e|e
olole]elele|e]o|e
ololole]ofe|o]o|e
ololole|ele|o|ofe]e

NENEAE R 8 ENE
°

o|=|ele]o|elo]e]efe]e]o =

826: IND 4
827:IND 4-
828: IND 1
829:IND 2

830: IND 5.
831:IND 5-
832: IND 5-
833:IND 5

834:IND 54
850 POLSALOS
1191:IND 56
1204:IND 57
Total 21 a 11 2 24

e MATRIZ O/D SITUACION FUTURA (2035) - PESADOS:

DONDE SE INCLUYEN LOS VALORES DE TRAFICO FUTUROS DE LOS VIALES JUNTO CON LOS DESPLAZAMIENTOS GENERADOS POR LAS PARCELAS DEL POLIGONO TOTALMENTE DESARROLLADO. DE ESTE MODO OBSERVAMOS EL
IMPACTO DE LOS DESPLAZAMIENTOS EN LA MATRIZ.

EN FONDO BLANCO TENEMOS LA ESTRUCTURA DE MATRIZ O/D ORIGINAL Y EN SOMBREADO GRIS LAS CELDAS CORRESPONDIENTES A LOS DESPLAZAMIENTOS GENERADOS POR LAS PARCELAS DEL POLIGONO DESARROLLADO.
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Para facilitar la comprensién de los datos introducidos:

* Incluimos un croquis en la siguiente pagina con los sentidos de IN/OUT de los viales

aplicados en la Matriz O/D comparados con los obtenidos en la simulacién.

En negro tenemos los resultados obtenidos de IHP de AFOROS y en azul los resultados

de flujo obtenidos en la simulacion .

TOTAL: 734 3 3
™ 3]
TOTAL: 768 . E
Zz =
o
TOTAL: 524 TOTAL: 565
TOTAL: 606 TOTAL: 678
OUT: 330 OUT: 378
GL5
R k —_—
IN: 276 IN: 300
%,
v"\’e
W,
/\’o"k%
Oy
% %
L7}
TOTAL: 1566 |
© D
R ®
2 5
o
TOTAL: 1252
TOTAL: 139
TOTAL: 330

OUT: 24

\ -—
GL2

J —

IN: 306
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o
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4.6. RESULTADOS GLORIETA N°2

RESULTADOS: NIVEL DE SERVICIO GLORIETAS HCM 2010

Glorieta N25
Glorieta N24
Glorieta Ne3
Glorieta N22
I B
Glorieta NZ1
NS-C
I -0
I ns-E
I s
RAMAL NIVEL DE SERVICIO
B Acceso Poligono AT
D camno AT
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4.7. RESULTADOS GLORIETA N°3

RESULTADOS: NIVEL DE SERVICIO GLORIETAS HCM 2010

Glorieta N25
-RAMAL -D
Glorieta N24
: . -RAMAL -B
@-%} Glorieta N23 |
X .’. g S

Glorieta N22

I ns-A

I s-B

Glorieta NZ1
NS-C

I is-D
I ns-E
I is-F

RAMAL NIVEL DE SERVICIO
Acceso Poligono _

O||0O]||W| |>
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4.8. RESULTADOS N-325

RESULTADOS: NIVEL DE SERVICIO MULTILANE HCM 2010

PK APROX 5+500

Glorieta N25
Glorieta N24
Glorieta Ne3
Glorieta N22

I s
I 1is-B

Glorieta NZ1 =
I D
I ns-E
I s

VIAL SENTIDO NIVEL DE SERVICIO

PK Aprox 5+500.  ASPE - NOVELDA [ AR
PK Aprox 5+500.  NOVELDA-ASPE [ AT
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4.9. ANALISIS DE GLORIETAS METODO DETERMINISTICO - CAPAC IDAD

4.9.1. DETERMINACION CAPACIDAD DE LA GLORIETA 2

GlorietaNe5
GlorietaNg4
GlorietaNe3

i GlorietaNe2
ﬁ Glorieta N2l

DATOS DE ENTRADA: (Los valores de trafico se obtienen directamente del modelo simulado en AIMSUN)

RAMAL - A RAMAL - B
ae | las Qc =168 ce | | s Qc =906
Qs =594 Qs =210
Qe Qe =948 ac Qe =24
RAMAL - C RAMAL - D

ae | [ as Qc=12 ae | [ s Qc =750
Qs =924 Qs =18
Qe Qe = 756 Q Qe=6

RESULTADOS DE LA CAPACIDAD: APLICACION / CETUR

RAMAL
A 1333
B 906 210 948 0.70 947 24
c 12 924 197 0.70 1385 756
D 750 18 754 0.70 1060 6
Capacidad Ramales

- Incre. Q > 500 v/h
500 > Incre. Q >0

0 > Incre. Q >-100

- -100 > Incre. Q
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MATRIZ O/D - GLORIETA: (Los valores de trafico se obtienen directamente de la Matriz O/D del sistema)

GL2 - LIGEROS
DESTINO
RAMAL A B C D TOTAL
A 0 120 677 6 803
ORIGEN B 13 0 16 0 29
C 603 186 0 14 803
D 5 0 3 0 8
TOTAL 621 306 696 20
GL2 - PESADOS
DESTINO
RAMAL A B C D TOTAL
A 0 10 56 0 67
ORIGEN 8 1 0 1 0 2
C 50 15 0 1 67
D 0 0 0 0 1
TOTAL 52 25 58 2
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4.9.2. DETERMINACION CAPACIDAD DE LA GLORIETA 3

Glorieta N25

GlorietaNog

b
)

Glorieta N22

GlorietaN21

DATOS DE ENTRADA: (Los valores de trafico se obtienen directamente del modelo simulado en AIMSUN)

RAMAL - A RAMAL - B
ae | [ as Qc=12 ae | [ s Qc = 804
Qs =756 Qs =18
Qc Qe =810 Qc Qe=0
RAMAL - C RAMAL - D

ae | las Qc=6 ce | | s Qc =750
Qs = 822 Qs =24
Qc Qe = 762 Q Qe=6

RESULTADOS DE LA CAPACIDAD: APLICACION / CETUR

RAMAL
A 1405
B 804 18 808 0.70 1029 0
C 6 822 170 0.70 1401 762
D 750 24 755 0.70 1060 6
Capacidad Ramales

[ incre. @ > 500 v/h
500 > Incre. Q>0

0 > Incre. Q >-100

B 2005 incre. @
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MATRIZ O/D - GLORIETA: (Los valores de trafico se obtienen directamente de la Matriz O/D del sistema)

GL3 - LIGEROS
DESTINO
RAMAL A B C D TOTAL
A 0 63 679 10 752
ORIGEN B 6 0 1 0 7
C 790 8 0 6 804
D 7 2 4 0 13
TOTAL 803 73 684 16
GL3 - PESADOS
DESTINO
RAMAL A B C D TOTAL
A 0 5 56 1 62
ORIGEN 8 0 0 0 0 1
C 66 1 0 0 67
D 1 0 0 0 1
TOTAL 67 6 57 1
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5. CONCLUSIONES SITUACION FUTURA

Una vez establecido el volumen de trafico existente en las situaciones futuras en cada uno de los
ramales de entrada / salida de cada glorieta y estimada la carga de trafico generada por el
poligono completamente implantado, se procede a la modelizacion de trafico resultante con el
programa AIMSUN (V 8.0.5) con N° DE LICENCIA 65627130.

Los resultados analizados en la modelizacién son los siguientes:
* Niveles de servicio.

» Capacidades de las glorietas por métodos deterministicos.

5.1. SITUACION FUTURA SIN IMPLANTACION

Con los resultados obtenidos se puede concluir que:

» En el supuesto de valores en hora punta del poligono actual implantado junto con en el
supuesto de Intensidad en Hora Punta de un dia laborable medio para los viales en su
situacion futura, los valores de niveles de servicio en las glorietas alcanzan los siguientes

valores.

Los valores alcanzados son los siguientes:

GLORIETA N°2

RAMAL NIVEL DE SERVICIO

B Acceso Poligono _

GLORIETA N°3

RAMAL NIVEL DE SERVICIO
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N-325 / PK 5+500

VIAL SENTIDO NIVEL DE SERVICIO

PK Aprox 5+500.  ASPE - NOVELDA [ AR
PK Aprox 5+500.  NOVELDA-ASPE [ AR

» En ningun caso, cualquiera de los ramales de las glorietas previstas superan su

capacidades calculadas.

GLORIETA AQ (VEH)
GLORIETA 1
GLORIETA 1 B
GLORIETA 1 C
GLORIETA 1 D

GLORIETA AQ (VEH)
GLORIETA 3
GLORIETA 3
GLORIETA 3
GLORIETA 3

O|l0O|®

5.2. SITUACION FUTURA

Con los resultados obtenidos se puede concluir que:

» En el supuesto de valores en hora punta del poligono totalmente implantado junto con en
el supuesto de Intensidad en Hora Punta de un dia laborable medio para los viales en su
situacion futura (2023), los valores de niveles de servicio en las glorietas alcanzan los

siguientes valores.

Los valores alcanzados son los siguientes:

GLORIETA N°2
RAMAL NIVEL DE SERVICIO

A N-325

B Acceso Poligono
C N-325

D Camino
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GLORIETA N°3
RAMAL NIVEL DE SERVICIO

A N-325
B Camino
C N-325
D Camino

N-325 / PK 5+500

VIAL SENTIDO NIVEL DE SERVICIO

PK Aprox 5+500. ASPE - NOVELDA

PK Aprox 5+500. NOVELDA - ASPE

» En ningln caso, cualquiera de los ramales de las glorietas previstas superan su
capacidades calculadas.

GLORIETA AQ (VEH)
GLORIETA 2
GLORIETA 2 B
GLORIETA 2 C
GLORIETA 2 D

GLORIETA AQ (VEH)
GLORIETA 3
GLORIETA 3 B
GLORIETA 3 C
GLORIETA 3 D

Con todo lo expuesto y los resultados obtenidos en las simulaciones teniendo en consideracion la
hora punta diaria vy la total implantacion del poligono , se puede concluir que el sistema viario
gue comprende el eje de la N-325 estudiado se comporta de modo adecuado a partir de los

Niveles de Servicio obtenidos.

5.3. SITUACION FUTURA (2035)

Con los resultados obtenidos se puede concluir que:

» En el supuesto de valores en hora punta del poligono actual implantado junto con en el
supuesto de Intensidad en Hora Punta de un dia laborable medio para los viales en su
situacion futura (2035), los valores de niveles de servicio en las glorietas alcanzan los

siguientes valores.
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Los valores alcanzados son los siguientes:

GLORIETA N°2

RAMAL NIVEL DE SERVICIO

B Acceso Poligono _

GLORIETA N°3
RAMAL NIVEL DE SERVICIO

N-325 / PK 5+500

VIAL SENTIDO NIVEL DE SERVICIO

PK Aprox 5+500.  ASPE - NOVELDA [ AR
PK Aprox 5+500.  NOVELDA-ASPE [ A

» En ningun caso, cualquiera de los ramales de las glorietas previstas superan su

capacidades calculadas.

GLORIETA AQ (VEH)
GLORIETA 2
GLORIETA 2 B
GLORIETA 2 D
GLORIETA 2 E

GLORIETA AQ (VEH)
GLORIETA 3
GLORIETA 3
GLORIETA 3
GLORIETA 3

O|l0O|®
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6. CONCLUSIONES GENERALES

Analizados los tres estados de trafico posibles se extraen las siguientes conclusiones técnicas a

partir de:
» Comparativa de evolucién trafico x simulacion.
* Niveles de servicio.
» Capacidades de las glorietas por métodos deterministicos.

6.1. FLUJOS DE TRAFICO X MODELO SIMULADO

El modo de validar un modelo simulado principalmente es a través de los flujos de trafico
obtenidos y su semejanza con la realidad en una situacion actual, mientras que para el analisis de
la situacion futura, queda reflejado el incremento de tréfico entre el modelo futuro sin implantaciéon
y el correspondiente al futuro con el nuevo desarrollo completamente implantado.

FLUJOS SITUACION FUTURA SIN

FLUJOS SITUACION ACTUAL IMPLANTAR
TOTAL: 551 @ ] TOTAL: 818 © B
TOTAL: 498 gl Tg TOTAL: 858 :l ]%
TOTAL: 383 TOTAL: 474 TOTAL: 441 TOTAL: 476
TOTAL: 402 TOTAL: 510 TOTAL: 482 TOTAL: 567
BT AEY /;5\ T 2 oUT:300 /-\\ oUT:321
IN; 204 %?i 278 IN: 192 IN: 246
N °’.’*\~b
);o;:} %f}‘
2 G, 20, %
he @ L2 e:‘"
| |
TOTAL: 954 g | 3 TOTAL 1242 3 | E
||l “||1s
TOTAL: 841 TOTAL: 1055
TOTAL: 105 TOTAL: 117
TOTAL: 138 TOTAL: 120

OuT: 42 OUT: 6
GL2 GL2
—ir P
: IN: 114

En Negro tenemos los datos de aforos y originales de estrada en modelo simulado.
En Azul tenemos los datos obtenidos en cada una de las simulaciones.
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FLUJOS SITUACION FUTURA (2023)

TOTAL: B18 @ 8
TOTAL: 884 .. -
®54) £ I 5
TOTAL: 441 TOTAL: 476
TOTAL: 516 (492) TOTAL: 522 (567)
QuT:270 QUT: 306
— Faa™ —
IN; 248 \ IN: 218
q-"’{
O
Yo, %
70, %o
Uy, 1o,
% %
TOTAL: 1248
(o) |
8,8
£]|]s
TOTAL: 1055
TOTAL: 117
TOTAL: 318 {120)

ouT:24
-—
697
—_—
IN: 204

En Negro tenemos los datos de aforos y originales de entrada en modelo simulado.

5
@““‘:ﬁe«l”’

FLUJOS SITUACION FUTURA (2035)

TOTAL: 734 3
TOTAL: 768 El T ‘é
TOTAL: 524 TOTAL: 565
TOTAL: 606 TOTAL: 678
oUT:330 /\ ouT:378
-~ -—
N
— —_—
IN: 276 IN: 300
-"\'ﬂ
% ﬁ"\‘
(T
%0, X
. G
o
TOTAL: 1566
=]
B a8
TOTAL: 1252
TOTAL: 138
TOTAL: 330

En Azul tenemos los datos obtenidos en cada una de las simulaciones.

Como se observa en cada uno de los esquemas de flujos de trafico mostrados, los incrementos

de trafico por cada modelo por un lado y la semejanza con los datos reales

adecuados.

6.2. NIVELES DE SERVICIO

por otro son

Los valores alcanzados en cada uno de los modelos simulados son los siguientes:

GLORIETA N°2

NS

ACTUAL

NS FUTURO

NS

FUTURO

NS
FUTURO

A N-325
B

C N-325
D Camino

IMPLANTACION

Aecpoigono [NINATIN NN AN A

(2023)

(2035)
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GLORIETA N°2

NS FUTURO NS NS

NS

ACTUAL SIN FUTURO FUTURO

IMPLANTACION (2023) (2035)

A N-325
B Camino
C N-325
D Camino

N-325 / PK 5+500

NS NS FUTURO
SENTIDO ACTUAL SIN FUTURO FUTURO
IMPLANTACION (2023) (2035)

PK Aprox ASPE -
5+500. NOVELDA

PK Aprox  NOVELDA
5+500. - ASPE

A partir de los resultados obtenidos, se concluye el adecuado funcionamiento del sistema viario en

todos los supuestos planteados.

6.3. CAPACIDAD GLORIETAS

Los valores de capacidad obtenidos en cada uno de los modelos simulados son los siguientes

AQ (VEH)
FUTURO SIN
IMPLANTACION

AQ (VEH)
FUTURO
(2023)

AQ (VEH)
FUTURO
(2035)

AQ (VEH)

GLORIETA RAMAL ACTUAL

GLORIETA 2
GLORIETA 2
GLORIETA 2
GLORIETA 2

O 0O|lm| >

AQ (VEH)
FUTURO SIN
IMPLANTACION

AQ (VEH)
FUTURO
(2023)

AQ (VEH)
FUTURO
(2035)

AQ (VEH)

GLORIETA ACTUAL

GLORIETA 3 A
GLORIETA 3 B
GLORIETA 3 C
GLORIETA 3 D

Las glorietas analizadas, poseen un amplio margen con respecto a su capacidad en todos los
modelos planteados. Unicamente un ramal de la GL2 en la situacion méas desfavorable se sitda
por debajo de 500 vehiculos. El valor de 385 sigue siendo adecuado ademas y teniendo en cuenta

gue con este valor de capacidad el NS del ramal no se ve influenciado.
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6.4. CONCLUSION

Como se observa el sistema de trafico en el entorno de la zona de actuacion es optimo en cada

uno de los modelos simulados.

El modelo de andlisis de la situacion actual refleja claramente el trafico en una hora punta de un
dia laborable comparandola con las visitas realizadas a campo donde se detecto el correcto

funcionamiento de la red a lo largo de toda una jornada laboral.

En la situacion futura se sigue manteniendo el estado optimo de trafico principalmente por tres

motivos:

* Implantacion actual de parte de poligono futuro. Al existir ya parte de suelo implantado,
el impacto del nuevo desarrollo es mucho menor que si fuera una nueva implantacion

completa.

» Tipo de aprovechamiento de suelo del nuevo desarrol lo que en nuestro caso es

Industrial, generando un pequefio valor de desplazamientos por metro de parcela.

* Porcentaje de edificabilidad de suelo . Se tiene un porcentaje moderado de

aprovechamiento de suelo.

Se puede concluir por parte del equipo técnico redactor que los incrementos de trafico generados
en cada modelo simulado quedan completamente reflejados con respecto a su modelo anterior,
obteniéndose en cada uno de los modelos unos comportamientos que se consideran correctos

desde el punto de vista del trafico.

Alicante , Octubre de 2015

D. F° Javier Cuenca Pérez
Ingeniero Técnico de Obras Publicas
N° de Colegiado 20.064
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La superfice total implantada en la
actualidad (Agosto 2015) alcanza el
valor de 29.289 m2

/

IND 1-1

IND 4-2

\

VIAJES / DIA VIAJES / HORA PUNTA
SUP PARCELA FACTOR Viajes Viajes "
DENOMINACION SUP EDIFICADA(M2) FACTOR . FACTOR . Viajes generados IN  Viajes generados OUT)
(M2) EDIFICABILIDAD generados/dia generados/dia
IND1-1 1150.00 X 1,190.00 4 viajes/92.9 m2 9 % del total viajes 0
IND 1-4 422.00 r 422.00 4 viajes/92.9 m2 12 % del total viajes
IND 2 1236.00 e 1,236.00 4 viajes/92.9 m2 13 % del total viajes
IND 3-1 2381.00 2,381.00 4 viajes/92.9 m2 14 % del total viajes
IND 3-3 2742.00 : 2,742.00 4 viajes/92.9 m2 16 % del total viajes
IND 3-4 5161.00 : 5,161.00 4 viajes/92.9 m2 17 % del total viajes
IND 3-5 4517.00 ¥ 4,517.00 4 viajes/92.9 m2 18 % del total viajes
IND 4-1 1288.00 X 1,288.00 4 viajes/92.9 m2 19 % del total viajes
IND 4-2 9511.00 X 9,511.00 4 viajes/92.9 m2 20 % del total viajes
IND 5-5 841.00 A 841.00 4 viajes/92.9 m2 25 % del total viajes
Sector 7.5 actual 29,289.00 0.00 4 viajes/92.9 m2 28 % del total viajes

~—— —— —— PERIMETRO DEL NUEVO SECTOR

_ SUPERFICE ACTUAL IMPLANTADA
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966,42 m2
3.204,29 m2

IND 1-4
IND 1-2

IND 2
5.139,46 m2
1.984,83 m2 ELXAS

18.253,00 m2

3.077,61 m2

[GRUPEVA]
7.790,91 m2

2.582,26 m2

2.156,41 m2

15.160,05 m2

'ND 5.5
rmmmso:isw
503,79 m

iND 5-7
=]

1.777,89 m2
CODIGO ITE 130 INDUSTRIAL
VIAJES / DIA VIAJES / HORA PUNTA
SUP PARCELA FACTOR Sue A Viajes Vigje
. ’ ajes < sanerades IN - .
DENOMINACION ™M2) EDIEICABRIDAD: IM?I:ANTADA SUP EDIFICADA(M2) FACTOR generados/dia FACTOR generados/dia  VI3Ie5 Benerados IN. Viajes generados OUT
IND 1-1 3204.29 075 1 1,213.22 4 viajes/92.9 m2 52 9% del total viajes
IND 1-2 1984.83 075 X 1,488.62 4 viajes/92.9 m2 10 % del total viajes
IND 1-3 996.42 075 74732 4 viajes/92.9 m2 11% del total viajes
IND 1-4 5139.46 075 g 3,432.60 4 viajes/92.9 m2 12 % del total viajes
IND 2 18253.00 075 1 ,453. 4 viajes/92.9 m2 13 % del total viajes
IND 3-1 3931.24 075 67.4 4 viajes/92.9 m2 del total viajes
IND 32 313551 075 X 351 iajes/92. del total viajes
IND 3-3 2485.44 075 . 4 viajes/92.9 m2 - 6 % del total viajes
IND 3-4 7790.91 075 6 : 4 viajes/92.9 m2 17 % del total viajes
IND 3-5 13734.90 075 ,784. 4 viajes/92.9 m2
IND 4-1 3077.61 075 ) 4 viajes/92.9 m2
IND 4-2 1719639 075 386 4 viajes/92.9 m2 20% del total viajes
IND 5-1 766.06 075 4 viajes/92.9 m2 21% del total viajes
IND 5-2 2582.26 X 1,936.70 4 viajes/92.9 m2 3 del total viajes
IND 5-3 2156.41 X 1617.31 4 viajes/92.9 m2 del total viajes
IND 5-4 1385.54 X 1,039.16 4 viajes/92.9 m2 del total viajes
IND 5-5 15160.05 10,529.04 4 viajes/92.9 m2 del total viajes
IND 5-6 503.79 377.84 4 viajes/92.9 m2 26% del total viajes
IND 57 1777.89 0.00 1333.42 4 viajes/92.9 m2 27 % del total viajes
Sector 7.5 futura 105,262.00 29,289.00 49,657.50 4 viajes/92.9 m2 28 % del total viajes

~ . "
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- PERIMETRO DEL NUEVO SECTOR

_ SUPERFICE PROYECTADA
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IMD: 7405
-| % PESADOS: B . IMD: 6163
- % PESADOS: -

IMD: 13049
% PESADOS: 7,99 %

¢

a2 L
IMD: 1358
% PESADOS:

IMD: 5887
% PESADOS: 10,9 %

AF-09

IMD: 5324 |-
% PESADOS: ===

AF-05 - S

IMD: 759
% PESADOS: -

-
' CUADRO - 3.- GLORIETA N°5 338

LEYENDA

AFOROS EQUIPO REDACTOR

BEETE——— weoEAFORO

DL DR 840 @— DATO AFOROS LIGUEROS
% PESADOS: »&— PORCENTAJE DE PESADOS _ A

AFORO MINISTERIOS DE FOMENTO _ - - . : _ [ aro1
; IMD: 6936
W N° DE AFORO : % PESADOS:

INTESIDAD:  X.XXX DATO AFOROS LIGUEROS AF-00 :

% PESADOS: X PORCENTAJE DE PESADOS ;lgnn: sgizg ol :
PESADOS: 8,319

AFOROS GVA

e N°DEAFORO

1V Rfd 100 66 =— DATO AFOROS LIGUEROS
% PESADOS: . &— PORCENTAJE DE PESADOS
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817:NOVELDA

816:CV-84

814:CV-835
815:CAM07-GL0O5

812:CAMO05-GL04
813:CAM06-GL04

i

810:CAMO03-GL03
811:CAM04-GL03

805:CAM02-GL02

803:CAM01-GLO1

- CENTROIDE
801:ASPE
802:N-325 SUR
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814:CV-835

812:CAMO05-GL04

810:CAMO03-GL03

817:NOVELDA

816:CV-84

815:CAM07-GL0O5

813:CAM06-GL04

811:CAM04-GL03

CUADRO A

803:CAMO01-GLO1

CUADRO A

805:CAM02-GL02

809: POL SAL 04

850:POL SAL 05

-.It-'_
831:IND 5-4 ¥
L)

807: POL SALO1 806: POL SAL02

808: POL SALO3

I
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SITUACION ACTUAL SITUACION FUTURA SIN IMPLANTAR SITUACION FUTURA (2023) SITUACION FUTURA (2035)
TOTAL: 551 o @ TOTAL: 618 © TOTAL: 618 © TOTAL: 734 < <
S Q P a P 3 3 ]
TOTAL: 498 . = TOTAL: 654 . = TOTAL: 684 : = TOTAL: 768 . =
Zz 2 Zz 2 Zz 2 Zz 2
TOTAL: 393 TOTAL: 474 TOTAL: 441 TOTAL: 476 TOTAL: 441 TOTAL: 476 TOTAL: 524 TOTAL: 565
TOTAL: 402 TOTAL: 510 TOTAL: 492 TOTAL: 567 TOTAL: 516 (492) TOTAL: 522 (567) TOTAL: 606 TOTAL: 678
OUT: 198 OUT: 234 OUT: 300 OUT: 321 OUT: 270 OUT: 306 OUT: 330 OUT: 378
GL5 L5 GL5 GL5
IN: 204 IN: 276 IN: 192 IN: 246 IN: 246 IN: 216 IN: 276 IN: 300
O(//?L%‘ O(//?d’o &3 o%?’e
%0, % 70, % 0, <% %0, %
oy 7 oy 7
%0, X %0, ¥ 70, % 9
2. % 4. %% . D @ %
7 "% Ty Y %o
TOTAL: 1248 TOTAL: 1566
| (1242) | |
TOTAL: 954 o < TOTAL: 1242 < © o © © o
N $ 3 S 3 S * &
2 l T = 2 T = 2 l T 2 2 l T =
(o] o (o] o
TOTAL: 941 TOTAL: 1055 TOTAL: 1055 TOTAL: 1252
TOTAL: 105 TOTAL: 117 TOTAL: 117 TOTAL: 139
TOTAL: 138 TOTAL: 120 TOTAL: 318 (120) TOTAL: 330
OUT: 42 OUT: 6 OUT: 24 OUT: 24
-— -— -— -—
GL2 GL2 GL2 GL2
R R —_— —_—
IN: 96 IN: 114 IN: 294 IN: 306
A A A
B B B
% % %
- > 68 - o)
%
En negro tenemos los resultados obtenidos de IHP de AFOROS y en azul los resultados de flujo
obtenidos en la simulacion.
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